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«Antigamente era terrivel... aquilo néo era
bacalhau... era uma escraviddo... era uma es-
cravidio das maiores escravides... ld nesse
tempo...»

José Tréia, 3/12/81, Aveiro






PREAMBULO

A bem dizer, a pequena histdria deste livro comegou no
principio da década de 70. Nessa altura preparava wwm tra-
balho de antropologia sobre os Lapdes no Centro de Estudos
Arcticos em Paris e por vdrias vezes o director do Centro
me chamou a atencio para a necessidade de ser feito um
estudo de conjunto sobre a pesca do bacalhau nos mares
gelados do Arctico, pelos portugueses.

Os anos passaram, a ideia ficou, mas... s6 o trabalho
sobre os Lapdes foi levado a cabo.

Depois quando passava em frente do «Paldcio do Baca-
thau» em Alcéntara, olhando os baixo-relevos colocados no
alto do edificio, & «gléria-desta-faina», a minha curiosidade ia
aurmentando,

Do bacalhau nada sabia, sendo o gosto e a béngdo dos
veleiros em frente aos Jeronimos — Ministros, cardeais, pes-
cadores de bota alta e camisa axadrezada.

Mas, quem eram os pescadores? Como pescavam? Por-
qué? O que haveria por detrds do «fiel amigo»? A minha
volta também ninguém sabia verdadeiramente. Nas livrarias
era assunto praticamente inexistente.

Assim, um dia fui até Aveiro com a ideia de «espreitar»
nesse mundo. Pela palavra de José Trdia, pescador no Arctico
jd nos anos 20, num instante me apercebi que esse mundo
era de facto digno de wma saga, tal um capitulo esquecido
dos descobrimentos portugueses. Uma rota da India ou de
Africa, donde ndo veio nem ouro, nem escravos, nem canela,
apenas wm peixe achatado, sem cabeca e amarelento — «O pdo
dos portugueses».

Espreitar nido chegava.
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Comecei entdo um inquérito junto dos antigos pescadores,
dos gque viviam nos déris e nos arrastbes, capities e pessoas
ligadas & pesca. Entre estes, cito os nowmes de José Indcio,
Manuel da Ora e Manuel Francisco Chagas — da Fuzeta; José
Tréia, Jodo Ferreira da Costa, Capitdo San Marcos e Capitdo
José Vaz Mano — de Aveiro, A eles devo o ter podido «entrar»
um pouco nesse mundo, se é que é possivel a alguém do
exterior falar de «entrars.

O trabalho que agora apresento estd longe de pretender
dar conta de toda a antropologia e histéria da pesca do baca-
thau. Muitos capitulos haveria que juntar.

Este livro é pois, de certa forma, o ponto sobre aquilo
que pude averiguar até a data.

Resta-me ainda agradecer a todas as outras pessoas, que
ao longo da minha pesquisa, de uma forma ou outra me
ajudaram e encorajaram a levar a bom termo este projecto
e, em particular, ao Dr. Azevedo Roque da Biblioteca da
Comissdo Reguladora do Comércio de Bacalhau.

S. Jodo do Estoril, Maio de 1983.
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CAPITULO 1

DAS ORIGENS ATE 1901






1 — Relacdes de Poriugal com o Atiintico Nozte

Nao ¢é provavel que um dia se possa vir a estabelecer a
época em que os portugueses iniciaram a pesca do bacalhau.
A falta de documentos parece ser insuplantavel. O mais antigo
texto referente a pescas portuguesas em #dguas do Atlintico
Norte é a nosso conhecimento o tratado estabelecido em
1353 entre Pedro I de Portugal ¢ Eduardo II de Inglaterra,
Ai se estipulava que os pescadores portugueses de Lishoa e
Porto ficavam autorizados a exercer a pesca nas costas da
Inglaterra por um periodo de 50 anos.

Como era frequente nesias épocas, este fratado forma-
lizava actividades que lhe eram anteriores, mas quanto tempo,
nao se sabe. Alguns factos levam-nos, porém, a pensar que a
pesca praticada por portugueses no Atldntico Norte seria
bastante anterior aos meados do século XIV.

Pensemos por exemplo, que desde o século X, os escan-
dinavos vinham buscar sal &s costas de Portugal e em parti-
cular a Settibal, Este sal, desde o tempo pelo menos da ocupa-
¢do romana, ja era utilizado na salga do peixe, como por
exemplo atestam as instalacSes apropriadas para este fim
ainda hoje visfveis em Tréia.

Ora este comércio de sal era bastante activo, a julgar
pela importincia das pescarias no Atlantico Norte e no Mar
Baltico. Alids, se o peixe podia ser conservado por meio deste
produto, 0 mesmo se passava com a carne e com a manteiga,
que nessas épocas eram quase sistematicamente salgadas. Sé
mais tarde é que as salinas portuguesas deixaram de ter um
papel preponderante no fornecimento de sal a Europa do
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Norte, quando foram abertas a este comércio as salinas da
Flandria.

Também nesta época, no Norte de Portugal existiam
salinas, como por exemplo na drea de Fdo, mais exactamente
entre Féo e a freguesia de Marinhas, Da sua importancia nos
apercebemos, se pensarmos que D, Afonso Henriques jd tinha
legislado sobre elas, concedendo o dizimo aos Frades do
Convento de N. S. da Atalaia. A exportacfo deste sal seria
feita pelo porto de Fio que formava um excelente abrigo
natural ().

Um outro facto que permite relacionar estas salinas com
o comércio com a Escandinivia, deve ser citado. Referimo-
-nos aos abrigos para barcos existentes nessa costa, alguns
dos quais existem ainda no lugar de Pedrinhas. Referenciados
por Jorge Dias (3, estes abrigos apresentam uma forma oval
tipica das construgbes que os vikingues deixaram por todas
as partes onde se instalaram. Se bem que Jorge Dias se
oriente para uma interpretacio, que liga a origem destas cons-
trugdes aos castros do Norte do pafs, também nos parece
correcto admitir a possibilidade da origem nérdica destes
abrigos, pois como dissemos, devemos tomar em considera-
¢do, por um lado, que esta drea comerciava sal com o Norte
da Europa e por outro lado, que o porto natural de Fio
facilitava a aportagem de barcos.

Assim podemos admitir que esta drea tinha um papel
relevante no comércio internacional, e que as construcdes
ovais fossem resultantes de uma longa presenca de comer-
ciantes, navegadores e pescadores escandinavos.

A mesma forma oval foi ja estudada por alguns investi-
gadores em varios pontos das rotas vikingues, e encontram-se
analisadas em particular em Stenbergerm, «Forntida Gardar
i island», trab. colect., Copenhaga, 1943; Roussel A., «Sandnes
and the Neighbouring Farms» Medd. om Gronl. vol. 88, N»° 2,
Copenhaga, 1936; Bruun, D., «Arkaelogiske Undersogelsen i
Julianhaabs Distrikt», Medd. om Gronl. Vol. 16, Copenhaga,
1896. Mais recente, citemos a contribuicfio de Patrick Plumet
onde séo postas em paralelo vdrias construgOes ovais de origem
vikingue. Alberto Sampaio (°) assinala que durante a primeira

(*} Larcher, J. N,, 1946, p. 7.

() Em particular num artigo de 1947, «Construgbes circulares
no litoral portugués», publicado na revista Trabalhos de Antropologia
e de Etnologia, vol. X1, Porto, 1947.

(*) Sampaio, A., «As pévoas maritimas», in Estudos Histdricos e
Econdmicos, vol. 1, Porto, 1923, p. 294 e seg.
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metade do século XI j4 os normandos haviam entrado em
relagbes amigédveis e de comércio com os habitantes do litoral
de quem teriam recebido conhecimentos da navegacdo atlan-
tica. Alguns termos da terminologia ndutica de raiz germa-
nica teriam sido introduzidos nessa época. Confirmando o
texto de Alberto Sampaio, Jaime Cortesdo acrescenta que na
freguesia de S. Cristévdo de Rio Mau, concelho de Vila do
Conde, a poucos quilémetros do litoral existe uma pequena
igreja roménica construida em meados do século XII, que
tem esculpidos em 2 capitéis, barcos normandos (4.

Evidentemente que estes factos por si s6 ndo nos permitem
concluir determinantemente sobre a origem dos abrigos de
barcos ovais no Norte do pafs. Eles sdo apenas um elemento,
que reforca a ideia, de que na costa de Portugal, o contacto
com gente do Norte da Europa era frequente, ¢ que essa gente
estava ligada & pesca do Atlantico Norte, pois procuravam
nos nossos portos o sal que lhes era necessdrio para a con-
servagiio do produto das suas pescarias.

Estes dados permitem supor que a riqueza da pesca no
Norte e consequente salga seriam conhecidas dos portugue-
ses desde essas épocas mais remotas.

Dai o pretendermos que de algum modo os portugteses
estiveram relacionados com essas pescarias bem antes do
século XIV.

Nzo parece ser o bacalhau o peixe mais procurado entio
no Atlantico Norte. As preferéncias iam antes para o arenque.
Mas se o habitat do bacalhau nio mudou consideravelmente
desde essa época, também ¢é certo que esta espécie j4 entio
seria pescada nas costas da Noruega, Islindia e Groenlandia.
Na época a que nos referimos, séculos X a XV, existia na
Groenldndia uma colonizagio europeia que vinha ainda das
expedicSes_vikingues. Ndo restam também hoje davidas que
as costas do Labrador e da Terra Nova eram conhecidas dos
vikingues, e entdo denominadas por estes Helluland, Mark-
land e Vinland.

Ora data do século XV o fim da colonizacdo da Groen-
landia, e consequentemente das relagdes marftimas, em parti-
cular com a Dinamarca.

Acontece porém que D. Henrique o Navegador estava
sem divida ao corrente do conhecimento geral da navegacio
nessas paragens, pois em sua vida continuaram a desenvolver-
-se as relagBes entre as coroas poriuguesa e dinamarquesa,

() Ver Cortesdo, J., Os Descobrimentos Portugueses.
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atestadas pelo casamento de uma sua prima com o rei Erik da
Dinamarca.

As ligacBes entre a realeza portuguesa e dinamarquesa
eram alids bastante mais antigas. No século XII ja uma filha
de D. Sancho I casara com Valdemar II, rei da Dinamarca.
Eduardo Brazio demonstrou largamente no seu trabalho «Os
Corte Reaes e o Novo Mundo», Lisboa 1967, a persisténcia
destas ligacdes, e defende também a ideia que em Portugal
havia quem estivesse ao corrente das viagens no Atlantico
Norte levadas a cabo pelos escandinavos. Nesta época o rei
da Dinamarca enviou a D. Henrique Navegador um piloto
dinamarqués chamado segundo Sofus Larsen - Wollert—
por intervencdo do Infante D. Pedro, irmfo de D. Henrique.
O nome Wollert aparece também por vezes sob outra forma;
por exemplo Abelhart (), Vallart ma crénica dos feitos da
Guiné ou mesmo Ballarte nas Décadas da Asia de Jodo de
Barros. Este piloto segundo Jaime Corteséo teria vindo a Por-
tugal a fim de participar nas exploragbes do Atlantico Norte,
zona entio frequentada largamente pelos pescadores bascos,
normandos e provavelmente portugueses.

Com efeito, segundo H. P. Biggar (Les Précurseurs de Jac-
gues — Cartier Ottawa, 1913, p. XXI) a dizima mandada
cobrar por D. Manuel em 1506 sobre as pescarias da Terra
Nova teria servido a pagar as despesas das viagens dos Corte
Reaes, o que significa que o volume de pesca proveniente
dessas zonas era ja bastante importante. Assim sendo, é de
admitir que se tratava de uma pesca com pelo menos alguma
tradicéo.

Quando os primeiros navegadores portugueses tomaram
o rumo do Atlantico Norte, algo pois j4 deviam saber sobre o
que iriam ai encontrar. Que procurassem a passagem para
Oriente pelo Norte ou antigas coldnias europeias, estes néo
faziam mais que tomar o lugar dos navegadores escandinavos
e dos pescadores europeus. Lembremo-nos que o francés Nico-
las de Lynn, por volta dos anos 1360, partiu da Noruega tendo
chegado a uma terra onde existiam rufnas que testemunha-
vam uma anterior ocupagio. Tratava-se provavelmente das
costas da Groenlandia.

Também os Ingleses frequentavam o Atlantico Norte,
estando relacionados com a pesca na Islindia e na Groenlén-
dia. Num texto de 1432 era alids estipulado que os Ingleses

% Villiers, A, 1951, p. 42.
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deveriam ser proibidos de pescar nessas dguas (%). A frota de
pesca de Bristol que anualmente se dirigia até a Islandia, &
procura do bacalhau e de arenque, era a principal atingida
por este texto, o que ndo quer dizer, alids, que esta actividade
tivesse cessado.

Pouco se sabe da viagem de Diogo de Teive em 1452 para
14 dos Acores. Las Casas refere que Diogo de Teive partiu do
Faial e que «eles navegaram para nordeste a tal distancia que
ficaramm com o Cabo Clear a leste, num sitio onde encontra-
ram ventos violentos e soprando do Oeste e simultaneamente
o mar muito chfio, que eles supuseram ser devido a proximi-
dade de terra que os abrigaria do Poente: a qual terra eles
nao se decidiram a buscar porque estavam ja em Agosto e
receavam o Inverno» (7). Neste texto de Las Casas, Alan Vil-
liers nota um possivel erro pois que este autor se gueria
referir a Noroeste e ndo a Nordeste pois «se Diogo de Teive
e a sua gente se encontravam num mar chio, com vento a
soprar de Oeste, e com o Cabo Clear da Irlanda para nascente
entfio tinham de estar na Nova Escdcia ou na Terra Nova» (8.
Assim Diogo Teive teria navegado também no Atlantico Norte.

Alguns anos depois, 1497, John Cabot chegou ao Labrador,
mas sobre esta expedicio também pouco se sabe com segu-
ranca, sendo que teria viajado com marinheiros e pescadores
de Bristol.

2 — Primeiras épocas de pesca na Terra Nova

A partir dos finais do século XV comecamos a dispor de
mais alguns elementos sobre a navegacio e pesca no Atlantico
Norte no que se refere a stibditos portugueses.

Os agorianos, Jodo e Francisco Fernandes, assim como
Jodo Gongalves, receberam em 1502 uma gratificagio do rei
de Inglaterra, o qual lhes tinha previamente solicitado para
estabelecerem uma base algures enire a Groenlidndia e Flo-
rida (°). Da mesma altura ou seja 1500 e 1501 datam as viagens
de Gaspar Corte Real, ao Estreito de Davis, ao qual numerosos
autores atribuem a descoberta da Terra Nova.

() Kirwan, L. P., Histoire des explorations polaires, Paris, 1961,
() Villiers, A., 1951, p. 43,

(") Idem, p. 44.
() Idem, p. 45.
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Assim tanto a Gromneldndia, como as costas do Labrador e
Terra Nova, eram frequentadas e conhecidas por navegadores
e sobretudo pescadores de varias nacionalidades e isto pelo
menos desde o século X. O que assinalamos como importante
na viagem de Gaspar Corte-Real foi o facto de a partir dela
se ter elaborado o planisfério de Cantino pelo qual se divul-
gava um primeire mapa menos fantasioso dessas regides, per-
mitindo assim que a navegacdo passasse a ser feita de uma
forma mais segura. Por outro lado, o reconhecimento destas
terras por um navegador portugués viria talvez contribuir para
que uma parte da frota portuguesa que negociava e pescava
nos mares de Inglaterra, decidisse a navegacdo agora mais fre-
quentemente para oeste em busca de dreas mais ricas em
pescado.

Com efeito data de 1506 o Alvara ja referido do rei D. Ma-
nuel I pelo qual mandava cobrar a dizima do pescado da
Terra Nova nos portos de entre Douro e Minho. Se bem que
o porto de Aveiro nfo estivesse especificado neste Alvara,
diz Marques Gomes ('} que $6 neste porto, o imposto rendia
entfo a soma de 4.000 réis.

Tal facto nfo é de admirar ja que Aveiro sempre foi, pelo
menos desde esta época, um dos principais portos bacalhoei-
ros do pais.

Em 1504 havia mesmo na Terra Nova coldnias de pescado-
res de Aveiro assim como de Viana do Minho (14).

E pouco provavel que se tivesse organizado uma verdadeira
frota bacalhoeira e instalado coldnias de pescadores na Terra
Nova em tHo pouco tempo, ou seja entre 1501 e esse ano
de 1506. A pesca nos Bancos ja vinha certamente de tempos
anteriores. Lembremos ainda que o pal de Gaspar, Jodo Corte
Real, tomou parte numa expedicdo aos mares do norte, man-
dada efectuar por Cristiano I, Rei da Dinamarca, a pedido
do Rei de Portugal D. Afonso V.

Esta expedi¢do comandada por Pinning e Pothorst, reali-
zou-se por volta de 1470 e atingiu a Gronelandia e a «Terra
do Bacalhau», tal é a opinido de Sofus Larsen expressa na
sua importante obra Dinamarca e Portugal no Século XVI.
Se a terra foi chamada «do Bacalhau» sem ditivida que a pesca
ja ai seria praticada antes.

Parece-nos pois necessario distinguir o conhecimento eco-
némico destas regides por parte dos pescadores (portugueses

(") Marques Gomes, s/d, p. 125.
(") Idem, p. 120.

20



e outros) e o conhecimento «oficinal» resultante de expedicBes
mandadas efectuar pelas coroas europeias, provavelmente em
busca da passagem pelo Arctico para as terras do Oriente, ou
com o fito de recolher impostos e controlar estas pescas.

Para o periodo de 1520 a 1525 continuam a existir dados
referentes a uma colénia de pescadores de Viana instalada
na costa da Terra Nova (1.

A existéncia destas colénias permite pensar que a forma de
pesca entdo praticada seria a chamada pesca sedentaria. Os
navios ficavam durante toda a estagiio ancorados em qualquer
porto de abrigo natural e a tripulagdo instalava-se em terra.
Depois todos os dias os pescadores partiam em pequenas
embarcacdes ao longo da costa, pescar a linha. De regresso,
ao fim do dia, o pescado era preparado e posto a secar. Desta
forma quando o navio regressava, trazia ja o bacalhau salgado
e seco. E também provavel que houvesse navios que praticas-
sem a pesca errante na qual os pescadores lancavam 2 linha
directamente do navio. O bacalhau era entfo preparado e
apenas salgado nos pordes do navio (®).

No reinado de D. Manuel I foi Aveiro o porto portugués
que mais navios enviou & Terra Nova("). Segundo a Corografia
Portuguesa havia entdo 60 naus destinadas a4 pesca na Terra
Nova e em 1550 este nimero seria de 150 (). Quanto a seca
do bacalhau, Mosés Amzalak cita um documento existente
no Arquivo Municipal de Aveiro, onde se refere & existéncia
desta actividade no porto de Aveiro em 1572. Ainda sobre este
periodo do século XVI, escreve Francisco Salles Lencastre
que o produto da pescaria do bacalbau opulentou varias terras
de Portugal, principalmente Viana da Foz de Lima e Aveiro ().

Em relacdo ao esforco de pesca na Terra Nova, Portugal
estava entdo em posicio de realce em comparagio com outros
paises europeus, pois segundo dados referentes a 1578, numa
carta escrita por um mercador de Bristol, Anthony Parkhurst,
é dito que: «Havia ali em geral mais de 100 velas espanholas
pescando bacalhau, 50 velas portuguesas, € 150 francesas e
bretis» e juntava este mercador que inglesas, havia 50 ().

1950 ) céBreve Resenha Histéricas, in Boletin de Pesca, n.* 28, Setembro
, P. 0.

() Cf. Charles de la Morandiere, La péche francaise de la Morue
a Terre-Neuve du XVI° Siécle @ nos jours: son importance scciale et
politique, Centre d’Etudes Arctiques et Finno-Scandinaves, Paris, 1967.

(") Amezalak, M., 1923, p. 20.

(®) Idem, p. 21.

(*} Cf. Lencastre F., s/d, ver também Marques Gomes, 1875, pp.

4,
("} Villiers, A., 1951, p. 84 ¢ Baldaque, 1982, p. 165.
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Em 1576 estes valores seriam de 50 mavios portugueses,
30 ingleses e 100 espanhdis (¥).

No reinado de D. Sebastido, esta actividade continuava a
desenvolver-se. Foi entdo publicado o «Regimento para as
frotas da pesca do bacalhau», pelo qual estas eram reorgani-
zadas sob um mesmo comando (¥).

Chegamos pois ao periodo da ocupacio Filipina, que viria
a ter consequéncias exiremamente graves sobre este sector da
economia portuguesa. Quando Filipe II de Espanha mandou
organizar a chamada Armada Invencivel, requisitou todas as
embarcagbes que tivessem um minimo de condi¢es para as
novas tarefas de guerra que lhes seriam atribuidas. A frota
portuguesa da pesca do bacalhau foi rudemente tocada por
esta medida. Como é sabido o desmantelamento da Armada
Invencivel pelos ingleses e pelo mau tempo acabou por redu-
zir o nimero de embarcacdes portuguesas, de forma que, pelo
menos em 1624, ainda nfo havia nenhum barco nos portos
de Aveiro e Viana que pescassem na Terra Nova.

Anteriormente, no ano de 1583, Gilbert Raleigh tinha
ocupado a Terra Nova e provavelmente alguma colénia de
pescadores portugueses que ainda 14 existisse e Drake tinha
aprisionado alguns barcos portugueses carregados de peixe (*).

A pesca do bacalhau feita por embarcacdes portuguesas
nio viria a recuperar destes auténticos desastres sendo jd no
século XIX. As reformas do Marqués de Pombal e win alvara da
Rainha D. Maria I datado de 18 de Junho de 1787 isentando
por 10 anos, de todos os impostos o pescado, excepto a sardi-
nha, pouca ou nenhuma influéncia tiveram na pesca do baca-
Thau. As invasbes francesas do inicio do século XIX também
n#o facilitaram o relancar deste sector da economia,

Nesta situagfo recorria-se & importacéo do bacalhau prove-
niente de varios pafses da Europa, em quantidades considera-
veis.

O professor Mosés Amzalak reuniu um conjunto de dados
referentes 4 importacdo de bacalhau nos fins do século XVII
e principios do século XVIIT (%),

No que respeita as importacgdes de bacalhau pelo porto da
Figueira da Foz conseguimos compor o seguinto quadro:

(*) Centeno, Tomas Augusto, 1940, p. 8.

(*) Teixeira, Fernando Alfredo, 1967, p. 87.

(*) «Breve resenha histérica», in Boletim da Pesca, n® 28, Setem-
bro, 1950, p. 7.

#) Ver também Rocha, Anténio dos Santos, 1893,
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QUADRO 1

Fmportacio de bacalhau pelo porto da Figueira da Foz

(1672-1730)
1672 cereereen i 1232 quintais
(T Os principais artigos importados foram
o bacalhau e a sardinha
1686 ..ooiirinnienns 1151 quintais
1687 veviriiiiienns 1725 »
630 » proveniente de Inglaterra
867 »
1276 »
1770 »
1325 »
485 »
475 »
1840, »
700 »
757 »
2340 1/2 guintais
3754 quintais proveniente de Inglaterra
4525 »
3148 » proveniente de Inglaterra

Foute: Rocha, Antdnio Santos, 1893, pp. 217-218.

As importagbes de bacalhau pela cidade do Porto atingiram
por sua vez entre 1782 e 1784, 150.000 quintais num valor de
600.000$00 réis, o que equivale a cerca de 200.000%00/ano.
Para este periodo diz Mosés Amzalak que «supondo que o
(bacalhau) que se importa para Lisboa, Figueira, Aveiro,
Settibal, Ilha da Madeira e Acores, sobe ao dobro—o que €
muito diminuto pois para Lisboa no ano de 1789 se importaram
590.730 quintais — temos entfo que s6 no bacalhau se tiravam
de Portugal 720.000800 réis por ano (%).

Ora, este valor referese a 90 % do consumo de bacalhau
em Portugal, pois segundo ainda Mosés Amzalak o produto da
pesca ao bacalhau nio ultrapassava os 10 % do consumo total.

Para o periodo que vai de 1819 a 1829 o valor das importa-
¢Bes a nivel nacional e o seu valor correspondente em réis
foram os seguintes:

® Amezalak, M. 1923, p. 21
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QUADRQ 2

Importacéo de bacalhau (1819-1829)

Ano Quintais Réis
234998 1/2 1.252.5423005
248 430 1.192.555%000
328933 1/2 1.430.860%725
279.345 1.195.591%840
257.055 1/2 1.182 4558300
319.734 14227138400
245.020 980.080%000
336.942 172 1.329.231%325
280779 1/2 1.133.0378845
293217 1/4 1.143.5598275
277920 172 1.050.8578862

Fonte: Amzalak, M., 1923, p, 22.

Quer dizer, durante este periodo Portugal importou em
média por ano 282.811 quintais.

O bacalhau, pelo menos a partir do século XIX, era pois
um produto de consumo corrente e representava um peso
importante na economia nacional.

3 — O relancar da inddsiria ne século XX

Sera apenas a partir de 1830 que a situacfo estagnante da
nossa pesca se vai modificar progressivamente,

Com efeito um Decreto de 6 de Novembro de 1830 visava
criar incentivos & pesca em geral e consequentemente a pesca
do bacalhau também era abrangida. Diz assim o Artigo 1.0:
«Ficam de hoje em diante abolidos os direitos, contribuicées,
gabelas ou imposicdes, debaixo de qualquer nome, titulo ou
pretexto, com que até agora se cobravam ou exigiam do peixe
pescado em barcos ou navios portugueses, por companhas ou
tripulagSes portuguesas. A disposicio deste artigo compreende
todo o peixe pescado nos mares das costas dos dominios
portugueses, como o que for pescado no mar largo ou em
pescarias longinquas ou nas costas pertencentes a qualquer
ouiro Estado. A mesma disposicio tem lugar ou o peixe seja
fresco, ou salpreso, ou salgado, ou empilhado, ou seco.»

No que diz respeito & pesca do bacalhau esta deixou, pois,
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de pagar pelo menos a dfzima; mas neste mesmo decreto
estipula-se um novo encargo referente a uma licenca anual
de 38000 réis de Direitos e de 480 réis de Emolumentos por
barco.

Ao basear o novo imposto no niimero de barcos ¢ nio na
quantidade de pescado, estava a pesca do bacalhau a receber
um impulso de suma importancia. Qualquer que fosse a tone-
lagem do bacalhau pescado, o imposto nio variava.

Tal facto foi compreendido pela Companhia de Pescarias
Lisbonense que entdo se interessou de forma relevante pelo
sector da pesca do bacalhau. Como vimos com a destruicio
da Armada Invencivel, a nossa frota de bacalhau sofreu um
desaire tdo vultuoso que levou praticamente ao seu desapare-
cimento.

Durante o século seguinte as pescas portuguesas foram
diminutas. Assim quando a Companhia de Pescarias Lisbo-
nense, incentivada pelo ambiente favoravel, criado pelo decreto
de 1830, pretendeu relangar de forma organizada a pesca nos
bancos da Terra Nova, teve de recorrer &4 Inglaterra para
adquirir seis escunas aparelhadas para este tipo de pesca.
Também a tripulacdo era inglesa, contando a Companhia, que
seria posteriormente possivel formar os pescadores portugue-
ses que equipariam 0s nossos barcos que viessemn a ser apare-
lhados. Esta compra deve-se ter passado a nivel privado, pois
pelo menos nos arquivos do Ministério dos Negdcios Estran-
geiros ndo conseguimos encontrar qualquer documento que
lhe fizesse referéncia.

O objectivo desta compra parece ter resultado plenamente
sob alguns pontos de vista, que mais ndo seja a julgar pelo
vocabuldrio de origem inglesa utilizado até aos nossos dias
pelos pescadores portugueses. O préprio déri que alguns auto-
res portugueses relacionam com Douro viria segundo Baldaque
da Silva da palavra inglesa Wary. Cutros termos sio clara-
mente de origem inglesa como por exemplo: Suévlo — sevivle;
Flais — Flys; Quétes — Kits; Trota — throater; Levas — livers.

Infelizmente, a pesca com déri introduzida pelos ingleses
ndo viria a desenvolver-se, acompanhando novas formas de
pescar introduzidas por estes e pelos franceses nos anos se-
guintes. Assim, a etapa atingida logo a seguir aos anos de 1830
iria criar os limites estreitos dentro dos quais a nossa frota
bacalhoeira se manteve, pelo menos em parte, até mesmo 1974,

Nio sabemos ao certo, a razdo que levou a Companhia das
Pescas Lisbonense a fazer a sua encomenda & Inglaterra, pois
tanto os americanos como os franceses eram entao POvVOos que
também desenvolviam enorme actividade nos bancos da Terra
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Nova. A Franga por exemplo, no fim do século XVIII, mandava
j4 4 Terra Nova 372 navios com uma tonelagem da ordem
das 42.000 toneladas e para os mares da Islandia 59 navios
com 3.500 toneladas (®).

Todos estes paises utilizavam embarcagdes, possuindo uma
arqueacio entre 70 a 150 toneladas e todos exportavam baca-
lhau para Portugal. Supomos que o facto de ser a Inglaterra
o nosso principal fornecedor tenha contribuido para a escolha
deste pais.

N#o deixa de ser interessante o facto, referido por Baldaque
da Silva, de a Companhia de Pescarias Lisbonense ter mandado
imprimir em 1835 uma «Memoéria sobre a pesca do bacalhau»
oferecida & mesma companhia pelo comsul de Portugal nos
Estados Unidos, Jacob Frederico Tordale.

Isto mostra até que ponto a direc¢io da companhia estava
informada na altura das condigdes de pesca do bacalhau, em
particular na América, pois esta memdria é muito bem do-
cumentada. O facto, é que foram os ingleses a formecer as
escunas e assim a jogar um papel de primeira importancia
na organizagdo da frota portuguesa.

Sobre as pescas realizadas nesta altura, existe um mapa
que a seguir transcrevemos onde sdo referenciados alguns
dados com interesse (ver quadro 3).

Dos 19 barcos que compunham a frota, cinco eram escunas,
doze patachos, um brigue e uma barca. A tonelagem destes
barcos variava entre 81 toneladas para a escuna Tentativa,
sendo o maior de todos o brigue Vestal com 131 toneladas.

A tonelagem média era de 125 toneladas, num total de
2374 1/2 T. Quanto & naturalidade da tripulagfio ficamos a
saber que 4 barcos eram equipados com gente da Trafaria
e 6 levavam tripulantes origindrios do Algarve. Quanto aos
restantes 9 barcos ndo sdo fornecidas especificagbes. O numero
de tripulantes por barco variava entre 15 e 20 pessoas.

Nesse ano de 1848, a frota largou de um modo geral em
Maio e regressou em Sctembro. Levou cerca de 25 dias para
atingir os bancos e pouco menos, como € natural, para re-
gressar, tendo permanecido nos bancos a volta de 110 dias.

Estes dezanove barcos pescaram 659 053 bacalhaus, valor
dificilmente transformavel em toneladas.

A vida da Companhia de Pescarias Lisbonense nfo seria
no entanto muito longa, j& que a situagdo favoravel do ponto
de vista fiscal, em que se tinha desenvolvido, viria a ser modi-

(* Cf. Charles de la Morandiére, op. cif,
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QUADRO 3

Pesca do bacalhau nos bancos da Terra Nova, na temporada de 1848

i Tripulagao
Armacio eﬁgﬁiaggo Toneladas

Pessoas | Naturalidade
ESCURA  ...cooveeviveeen.. | Delfim 111 16 Trafaria
Bscuna ...cevoneeenes Dourado 108 17 Diversos
Patacho ...........c..... | Pérola 128 172 17 Trafaria
Escuna ...c.vceenenes Thetis 108 16 Diversos
Brigue ...cooccoiiinenis Vestal 131 18 Diversos
Patacho ..eoovveevvenes Morea 131 18 Algarve
Patacho ..........c...... | Lontra 120 17 Algarve
Patacho ....ccooevveneee. Sereia 126 17 Diversos
Patacho ...l Tartaruga 128 17 Diversos
Patacho ..ooeoevvennee Garoupa 120 17 Diversos
Patacho ................. | Boa Fortuna 144 18 Algarve
Patacho ................. | Espardarte 123 17 Algarve
Patacho ... Nova Olinda 129 18 Algarve
Escuna ... Tentativa 81 15 Diversos
Patacho ........... Alvacora 130 17 Trafaria
Escuna Tristdo 112 15 Algarve
Patacho ................. | Salema 121 17 Diversos
Patacho ................ | Abrotea 126 18 Diversos
Barca .....ccccoineinee Empreza 197 20 Trafaria

2374 172 325

Fonte: Baldaque Silva, 1892,

ficada por um Regulamento de 1842 e sobretudo por uma
Carta de Lei de 10 de Julho de 1845 onde se mandava substituir
as licengas para cada barco por um imposto proporcional as
pescas (*).

Este imposto, chamado o «imposto de pescado», ji se ele-
vava a 6 % em principio de 1865.

Nio pretendemos que esia foi a tinica razio que levou a
faléncia (decreto autorizando a dissolugio datado de 27 de
Abril de 1857) da Companhia de Pescarias Lisbonense pois
para isso faltam-nos elementos. O que julgamos é estar certo
relacionar as alteracdes a lei que agravaram a fiscalidade, com
a situacic de uma empresa que se formou debaixo de um
clima fiscal que lhe era favordvel.

(*) CL. Galvio, Anténio Miguel, Um século de historia da Compa-
nhin de Pescarias do Algarve, Faro, 1953, pp. 61-63.
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DESENHO 1

Tipos de veleiros utilizados na pesca do bacalhau

BRIGUE
PATACHO ESCUNA

g \,
— 7

LUGRE-PATACHO LUGRE

Imagens extraidas de Amzalak, M., Arnamentos Maritimos, 1923,

Nove anos depois desta faléncia, em 1866, apareceram dois
novos armadores «Bensatide e C.*» e «Mariano e Irmios», que
armaram nesse ano 4 veleiros com os nomes de Hortense,
Social, Julia T e Julia I1. Os nomes destes barcos apareceram
em 1902 ainda sob o nome dos mesmos armadores ja que a
Parceria Geral de Pescaria, a qual pertenciam os dois primeiros
veleiros, era propriedade da familia Bensaiide. Suponho que
nos dados de 1902 se trata dos mesmos barcos, notamos que
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& excepcio da escuna Hortense que tinha 98 toneladas brutas
os outros 3 veleiros tém respectivamente 148, 217 e 145 tone-
ladas.

Tudo indica pois que as firmas criadas em 1886 procura-
ram aumentar a tonelagem das suas embarcacdes, de forma
a rentabilizarem melhor as suas pescarias. Estes 3 barcos
podiam pois ter uma equipagem mais importante: respecti-
vamente 25, 41 e 28 homens. O Julia I e o Julia II serdo mesmo
armados em Lugre.-Patacho.

De 1886 até 1903, estas 2 empresas acabaram por ter prati-
camente o exclusivo da pesca do bacalhan,

Quanto A4 empresa da familia Bensaide parece que esta
se pode desenvolver em melhores condi¢es pois que em 1902
encontramos esta empresa agora sob a denominagio de Parce-
ria Geral de Pescarias, possuindo 9 veleiros, alguns dos
quais com mais de 300 toneladas. A empresa «Mariano e
Irméiocs» mnesta data apenas tinha juntado aos 2 primejros
Julia, o iate Julia III com 175 toneladas e viria mesmo a ser
vendida no principio do século a uma nova empresa deno-
minada Companhia de Pesca Atlantico.

4 — O monopolio 1886-1901

A evolugdo da frota bacalhoeira esteve nesta época sujeita
a circunstancias de cardcter fiscal, que viriam até certo ponto
limitar a sua expansdo. Referimo-nos & problematica do im-
posto sobre o bacalhau que apareceu & luz do dia em 1885
e que viria a estar na origem da criagio de um verdadeiro
monopdlio em favor dos armadores citados.

Em data de 5 de Setembro de 1885 segundo um parecer
da Procuradoria Geral da Coroa, foi decidido que o bacalhau
pescado por barcos portugueses e com iripulagio portuguesa
deveria ser considerado como produto estrangeiro — sem di-
vida por ser pescado longe do pais ~— devendo pois ficar sujeito
ao direito de importacio fixado pela pauta aduaneira de 6 de
Julho de 1882, o qual representava 33 1/2 réis por quilo.

Se fosse considerado mercadoria nacional o imposto interno
de pescado seria apenas de 6,6 % ad valorem e respectivos
adicionais.

A Associagdo Comercial de Lisboa acabou por levar o
Ministério da Fazenda a reconsiderar tal situagfio de forma
que, por uma portaria de 14 de Abril de 1886, este admitiu
que o bacalhau era no fim de contas portugués. Foi entio
considerado que o bacalhau pescado por barcos portugueses
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com tripulagdo portuguesa, que fosse trazido para o pais,
fresco, em salmoura ou salgado pagaria 6 % de imposto.

Além disto, esta portaria s6 podia ser aplicada aos barcos
existentes na altura, nio sendo possivel substitui-los. Doze
eram barcos nesse ano e doze ficaram até ao principio do
século XX.

Assim todos os barcos que fossem armados de novo fica-
riam sujeitos a imposto de 33 1/2 réis por quilo. Este imposto
veio mesmo mais tarde a ser aumentado para 39 réis por quilo.
Ora como em 1896 entraram em vigor tratados de comércio
com a Russia e a Noruega pelos quais o bacalhau importado
destes paises apenas pagaria 34 réis por quilo, chegava-se a
conclusdao que o Governo cobrava maiores impostos no baca-
thau pescado pelos barcos portugueses que viessem a entrar
em servigo que sobre o bacalhau de origem estrangeira.

Tais medidas nio permitiram, pois, que nos fins do século
passado, algum esfor¢o suplementar de pesca fosse feito
e Portugal.

Também ndo se pode dizer que os grandes beneficiados
fossem os armadores Bensatude e Mariano pois se por um lado
beneficiavam de uma situagdo de monopdlio, por outro lado
estavam impedidos de desenvolver as suas frotas.

Esta situagfio viria a ser alterada por wma carta de lei
de 12 de Junho de 1901 pela qual acabava a situacio de
monopdlio e se estipulava que o bacalhau fresco pescado por
armadores passava a pagar um imposto de 12 réis por quilo.

Mosés Amzalak, citando um artigo publicado no n° 3 da
Revista de Comércio, de 1914, da autoria de José Bettencourt
Ferreira, mostra alids o absurdo da portaria anterior: «O regi-
me, criado pela portaria de 1886, visualizava manifestamente
a defender as receitas aduaneiras; mas nio se reflectia que,
além das receitas provenientes do imposto de 12 réis por quilo
de bacalhau fresco, estabelecido pela lei de 1901 e doutras
taxas inerentes as embarcagdes e ao pessoal que se empre-
gasse nessa indistria, ndo escapariam também as contribui-
¢Ges em vigor os 3.500 comtos de réis que deixariam de sair
do pais.

Note-se que imposto de 12 réis por quilo de peixe fresco
representa um tributo, na realidade uns 30 % superior em
relacdo ao peixe seco; de maneira que a redugio das receitas
que as alfandegas cobram, pelo bacalhau estrangeiro, nio
atingird nem mesmo a uns 12 réis por quilo. Ora, admitindo
que a indtistria nacional chegasse a fornecer ao mercado todo
o bacalhan que consome, os 12 réis da reduc@o multiplicados
pelos 27 milhdes de quilos, que tem sido o méximo de impor-
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tacdo, representariam um desfalque de uns 324 contos. Mas,
como, correlativamente, deixaria sair do pais o capital corres-
pondente ao custo do bacalhau importado, computado em
3.500 contos de réis, o imposto, na média de 10 % que viria
a incidir sobre esse capital, compensaria largamente o tesouro
dessa reducdo, isto sem contar as outras receitas e vantagens
inerentes & exploragio da respectiva inddstria com elementos
nacionais» (%).

Como veremos, sera sé a partir de 1901 que a frota portu-
guesa iniciou um movimento de expansdo que durou alguns
anos. Mas antes vejamos a importdncia da nossa pesca e das
importagdes até ao ano de 1901

Relativamente & frota os dados que dispomos referem-se
aos anos seguintes a 1896,

Neste ano havia ao todo no pais 12 veleiros com uma
tonelagem de 2313 T.

Estes valores ndo sdo pois muito diferentes daqueles encon-
trados para o ano de 1848, onde a tonelagem global da frota
era de 2.374 1/2 toneladas.

Pelas razdes citadas, o mimerc de navios mfo variou até
1901, estando pois a pesca condicionada, apenas as condicdes
naturais € a gestdo dos 12 barcos.

O produto da pesca durante os iltimos anos do monopélio
variou da seguinte forma (ver quadro 4).

QUADRO 4
Tonelagem da frota e produto da pesca 1896-1901
N.o navios Tonelagem Tol:lﬁggas
1896 rvrereeriiirieen 12 2313 1647

12 2313 a1
12 2313 1614
12 2313 2080
12 2313 2
12 2313 2336

Fente: Amzalak, M., 1923,

(*) Amzalak, M., 1923, p. 24.
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Quanto as importagdes estas mantiveram o nivel sensivel-
mente constante pelo menos a partir de 1886. O quadro 5
indica as importacdes de bacalhau, entre 1886 e 1902.

A proveniéncia destas importacées em 1888, segundo Bal-
daque da Silva, era a seguinte:

Inglaterra ..................... 14.891 toneladas
Suécia e Noruega ......... 5.154 »
Total ......... 20.045 »

Estas 20.045 toneladas de peixe importado suscitaram a
Baldaque da Silva as seguintes reflexdes: «O valor declarado
de todo este bacalhau foi 1.682.261%000 réis, o que d4 o valor
médio de 79 réis por quilograma, e os direitos cobrados pela
Alfindega 791.458%923 réis.

QUADRO 5
Importagioc de bacalhau 1886-1902
Anos Qu?{?ltcl’cgl?ldes Valores
23.760.239 1.796.557$000
21.467.980 1.625.0898000
21.099.787 1.682.261%000
24.730.666 1.987.5728000
21.110.072 1.747.4328000
19.568.266 1.607.525%000
19.562.182 1.657.2818000
21.132.659 1.833.8065000
22482213 1.906.268%000
22.680.920 1.560.0338000
25.005.148 2.270.019%000
23.609.884 2.307.745%000
19.286.872 1.978.1068000
16.071.858 1.931.5893000
22.086.187 2.821.3478000
18.088.608 2.436.3435000
17.962.103 . 2.415.845%000

Fonte: Amzalak, M., 1923 e Leone, Jodo Carlos &’Qliveira, 1903.

Somando o valor declarado com os direitos, encontra-se
2473.719§923 réis, donde se conclui o prego de 117 réis por
quilograma,
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Mas como o custo de um quilograma de bacalhau vendido
ao consumidor, nunca ¢ inferior a 160 réis, encontramos para
o prego anterior uma diferenca de 43 réis, que multiplicada
pelo ntimero total de quilogramas da 907.290$841 réis para
os intermedidrios, ¢ finalmente, em ntmeros redondos
3.400.000%000 réis, para custo de alimentagdo de bacalhau
durante o ano de 1888, ou seja 4,250 kg no valor de 680 réis
por habitante.

Destes dados se depreende que o consumidor paga pelo
quilograma de bacalhau um valor muito elevado em relagio
ao preco que se obtém este peixe, somando as despesas de
exploracdo, direitos de importagéio e um razodvel lucro comer-
cial.

Além, pois, das vantagens importantes que, as nagdes for-
necedoras desta pescaria, auferem na educagdo maritima das
classes e em proporcionarem meios de subsisténcia a milhares
de pessoas, ainda os negociantes esirangeiros absorvem grande
quinhio, tornando muito caro um género de consumo, que &
por assim dizer obrigado para a alimentagio.

As casas comerciais mais fortes do Norte do pais, sio as
casas inglesas importadoras de bacalhau, estabelecidas em
Viana do Castelo, Porto e Figueira da Foz; as quais abastecem
deste género todas as provincias do Minho, Douro, Tras-os-
-Montes, Beira Alta e Beira Baixa.» (%)

Assim as conclusdes que podemos tirar do que foi exposto
parecem ser as seguintes:

— peso considerdvel da margem de lucros dos interme-
didrios;

— peso consideriavel da compra deste produto no orga-
mento familiar.

Mas se por um lado o bacalhau n#o era um produto a bem
dizer barato para as classes trabalhadoras, este produto per-
mitia também aos armadores realizar lucros wultuosos da
ordem de 20 % anuais sobre o capital investido ().

Vimos pois que no final do século passado o mercado
interno estava longe de ser abastecido pela produgfo portu-
guesa e que a situagio nfo era desfavoravel para os interme-
didrios e armadores.

Estes iriam mnos anos seguintes procurar desenvolver a
frota. Mas a forma desordenada com que o fizeram viria por
sua vez determinar os limites dessa evolugio.

(*y Baldaque, 1892, p. 167.
(*) Leone, Jodo Carlos d'Olivera, 1903, pp. 32-34.
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CAPITULO I

A EPOCA HEROICA






1 — O desenvolvimento da indastria

Com o fim do monopdlic em 1901, a frota bacalhoeira iria
enfim poder expandir-se, e foi de facto o que sucedeu. Assim
o numero de embarcagdes que era de 12 nesses anos passou
logo no ano seguinte para 15, tendo atingido em 1924 um
maximo de 65 embarcactes. Apenas durante a Primeira Guerra
Mundial houve uma quebra consideravel nestes valores, como
por exemplo em 1918 onde apenas pescaram na Terra Nova
11 veleiros.

Mas uma vez finda a Guerra, assiste-se de novo a um relan-
car da frota que Anténio Duarte Silva atribuiu & possibilidade
de entdo se realizarem grandes lucros. Lucros estes em parte
ilusdrios, pois se havia uma alta de pregos, também o valor dos
meios de pagamento se desvalorizava continuamente (V).

O quadro 6 resume a evolucdo do ntimero de embarcacgdes
no periodo de 1901 a 1930.

Como vemos e segundo os dados que nos foi possivel
recolher esse ntmero foi em 1924 54 vezes superior em
relagio ao dltimo ano do monopdlio.

Em 1902 a frota era composta por: 2 escunas, 8 lugres pa-
tachos, 2 patachos, 1 lugre e 2 iates.

Destas embarcagfes 9 pertenciam i Parceria Geral de Pes-
carias da familia Bensaiide, 3 & firma A. Mariano & Irmio.

As restantes embarcagles eram propriedade de trés novos
armadores: Guilherme Mesquita, Santiago ¢ Rosa e Parceria
Lisbonense de Pescarias.

() Silva, Anténio Duarte, s/d, p, 2.
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QUADRO 6

Niimero de embarcacées da frota bacalhoeira 1901-1930

Ano Ne Ano N.e Ano N.o
1901 12 1911 34 1921 35
1602 15 1912 37 1922 45
1903 17 1913 38 1923 47
1904 17 1914 34 1924 65
1903 13 1915 38 1925 44
1906 18 1916 31 1926 39
1907 29 1917 22 1927 40
1908 30 1918 11 1928 50
1909 i1 1919 13 1529 31
1910 28 1920 19 1930 43

Os quadros n.es 6, 7, 8, 11, 12, 13 ¢ 14 tém como fontes: Azevedo, Manuel Roque,
=0 bacalhau na economia portuguesa», Rev. da Marinha, Lisboa, ne 110, Fevereiro 1984;
Elementos estatisticos fornecidos a Sua Exceléncia o Ministro, CRCB, Maio de 1957;

Estatistica das
a 1916

Pescas Maritimas no Continente do Reino e Ilhas Adjacentes de 1896
, 3 wols., Lisboa, Imprensa Nacional; Pesca — Indicadores econdmicos e medidas

de acgdo, Secretaria de Estado das Pescas, Lisboa, 1973; Resumo estatistico das pescas
portuguesas 1938-1956, GEP, pub. n.° 34, Liboa, 1957; Souto, Alberto, As pescarias da
Terra Nova na Economia Portuguesa, Tip. de «A Liberdades, Aveiro, 1914.

QUADRO 7

Composicdo da frota bacalhoeira em 1902

Nomes dos navios Armagio Tonelagem)| Armador

Creoula ...... Escuna 152 Parceria Geral de Pescarias
Argus ... Lugre-Patacho 249 Idem

Gamo ......... Lugre-Patacho | 315 Idem

Hortense ...... Escuna 98 Idem

Gazela ......... Lugre-Patacho 325 Idem

Labrador Lugre-Patacho | 216 Idem
Navegador ... | Lugre-Patacho 208 Tdem

Neptuno Patacho 182 Idem

Social ......... Patacho 148 Idem

Julia I ......... Lugre-Patacho 217 A. Mariano & Irmaio
Julia IT ... Lugre-Patacho 145 Idem

Julia IIT ...... Hiate 175 Idem
Trombetas ... Lugre 235 Guilherme Mesquita
Santiago Hiate 132 Santiago & Rosa
Terra Nova .. | Lugre-Patacho 280 Parc. Lisbonense de Pescas

Fonte: Leone, Jodo Carlos de Oliveira, 1903,
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Tomando em consideracio o quadro seguinte podemos
notar que a tonelagem média das embarcagdes passou de
125 toneladas em 1848 para 223 toneladas em 1902 (ver
quadro 7).

Quanto & tripulacéo, esta era em média de 32 homens por
embarcacio o que significava que este valor aumentou para
o dobro e em relagio a 1848.

Como atras referencidmos, estas modificagdes procuravam
melhorar a capacidade, mas também permitiam uma maior
permanéncia nos bancos, 0 que sé era vidvel com embarcacdes
de maiores dimensdes. Se deduzirmos, ao tempo em dias de
campanha para cada barco, o valor de 45 dias para a viagem
de ida e volta, obtemos wma permanéncia nos bancos de
121 dias ou seja mais 10 que no ano de 1848 ().

Assim se equipavam progressivamente e em melhores con-
dicbes as embarcagdes da nossa frota. Infelizmente punham-se
de lado novas tecnologias, como por exemplo a pesca por
meio de arrasto que entdo se divulgava nos bancos da Terra
Nova. Durante todo o periodo agora analisado apenas se fez
uma tentativa com um navio chamado Elite, mas da qual ndo
resultou nenhum dado positivo.

Malograda esta tentativa mais nenhuma alteragio de impor-
tancia foi introduzida na capacidade de pesca das embarcagoes,
pois que, j4 nos anos vinte, tanto o ntmero de pescadores

QUADRO 8

Evolucio da tonelagem da frota bacalhoeira 1901-1930

Ano Tab Ano Tab Ano Tab

1901 2313 1911 7370 1921 7921
1902 3352 1912 7838 1922 10560
1903 3576 1913 7265 1923 10887
1904 3743 1914 6854 1924 13806
1905 2817 1915 8112 1925 10253
1906 3956 1916 6738 1926 9777
1907 5035 1917 4333 1927 11449
1908 6235 1918 2387 1928 12553
1969 6746 1919 2947 1929 13098
1910 6529 1920 3795 193¢ 11362

Ver nota do gquadro n.e 6.
() Cf. Leone, Jodo Carlos d'Cliveira, 1903.
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como o nimero de toneladas por embarcagio néo viriam a au-
mentar mais que uns escassos 10 %.

Comparado pois com o aumento de embarcagées, a tone-
lagem progrediu a um ritmo inferior, como atesta o quadro 8.

Em 1917 a frota bacalhoeira era a seguinte e nela traba-
Ihavam cerca de 1400 homens de tripulagdo. (Ver quadro 9.)

Com o fim do monopdlio foi assim possivel a criagio de
novas empresas e os armadores reuniram-se entfo numa asso-
ciacio que sO viria a ser encerrada quando foi criado o Gré-
mio dos Armadores de Navios de Pesca do Bacalhau em 1935,

O aumento da frota devia-se pois & criagdo destas novas
empresas e nio ao desenvolvimento das ja existentes pois que
a Parceria Geral das Pescarias apenas enviava 5 e que a
A. Mariano & Irmio fora vendida & Companhia Atlantico,
mantendo o mesmo ntimero de embarcacdes.

Note-se também que serd apenas durante a década de 20
que os portos do Algarve vdo mandar bacalhoeiros & Terra
Nova. A principal empresa era a Fialho, que chegou a possuir
5 veleiros todos denominados Algarve.

Destes o Algarve I afundou-se na 1. viagem em 1923.
Estes navios descarregavam em Portimao, Faro ou Olhio,
locais onde existiam secas.

A outra empresa existente no Algarve era a da Fuzeta.
Possuia apenas um navio o «Sr.* do Carmo» armado provavel-
mente em Lugre ja que nos foi referido possuir 3 mastros
(informagfo oral de Manuel Francisco Chagas). O navio foi
adquirido por quotas e segundo os elementos que recolhemos
no Registo da Inscrigdo Maritima da Fuzeta foi & Terra Nova
entre 1921 e 1929, vltima data em que ¢ citado.

Era entédo propriedade de Zacarias Mendes Correia, proprie-
tdrio também do lugre «Sr.?* de Monserrate» da praga de Lis-
boa. ’

O bacalhau era descarregado directamente na Fuzeta, onde
na época existia uma seca situada junto ao actual porio de
pesca. Provavelmente, o «Sr.*> do Carmo» foi o navio que
durante muitos anos esteve encalhado na praia da Fuzeta,
segundo referiram vérios antigos pescadores.

Em relagdo ao resto do pafs a pesca desembarcada no
Algarve teria sempre proporgdes reduzidas como se observa
no quadro 10.

Se bem que o nimero de navios e de armadores fosse em
geral, como vimos, sempre aumentando, 0 mesmo nao se pode
dizer do produto da pesca que ndo evoluia da mesma forma.

Os 15 barcos que participaram na campanha em 1902
trouxeram em média 171 toneladas de bacalhan verde, mas
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QUADRO 9
Composigio da frota bacalhoeira em 1917

LISBOA Argueagao Armador
Argus, lugre ... 237 Parceria Geral Pescarias
Creoula, patacho ............ 144 Parceria Geral Pescarias
Gamo, lugre ... 300 Parceria Geral Pescarias
Gazela, Iugre .......ccocooeens 323 Parceria Geral Pescarias
Neptuno, patacho ............ 182 Parceria Geral Pescarias
Argonauta, hugre  ............ 224 Soc. Nacional Pescarias
Nautilus, lugre ............o.. 342 Soc. Nacional Pescarias
Julia I, Iugre .......coeeene. 218 Companhia Atlantico
Julia II, Iugre ....cccooovvinnnnn 204 Companhia Atlantico
Julia II, hiate .........ceeenns i75 Companhia Atlantico
Julia IV, hiate ......cceeeeeeee. — Companhia Atlantico
Acor, hiate .........ccoviiieeens 188 Parceria de Pesca
Nautico, lugre .....cceeveennee. 187 A. M. Freitas

Loanda, escuna ............... 141 Soc, Africana
FIGUEIRA

Figueira, lugre ............... 162 Soc. Oceano

Qceano, lugre ......coeoveeens 222 Soc. Oceano

Voador, lugre .........cccooeens 267 Soc. Oceano

Mondego, hiate ............... 163 Soc. Foz do Mondego
Elvira, Tugre ....c..coooeinennn. 265 L. G. Santiago
Leopoldina, lugre ............ 267 Companhia Lusitana
Trombetos, lugre ... 235 Companhia Lusitana
Pescador, lugre .............. 258 Soc. Figueirense
Virginia, lugre ........cooovveen. 193 Soc. Figueirense
Florinda, hiate ............... 112 Soc. Florinda

AVEIRO

Africano, hiate 95 Parceria Africana
Anfitrite, lugre 179 Parceria Boa Unido
Dolores, lugre 153 Parceria Aveirense
Sofia, hiate ..................... 168 Soc. Boa Esperanca
PORTO

Vila do Conde, hiate ......... 121 Parceria Portuense
Rio Ave, hiate ................. 162 Parceria Portuense
América, lugre .................. 200 Parceria Portuense
Porj:uense, hugre ... 263 Parceria Portuense
Felisberta, Iugre ............... 378 Parceria Douro
Vencedor, lugre ............... 249 Parceria Dourc
Progresso I, patacho ...... 231 Parceria Progresso
Progresso I, patacho ... 249 Parceria Progresso
Activa, escuna .............. 114 J. J. Gouveia
VIANA

Santa Luzia, lugre ............ —_— Parceria Viana
Santa Maria, lugre ......... —_— Parceria Viana
PONTA DELGADA

Autonémico, palhabote ... 177

Fonte: Brandio, Carvalho, pp. 8.9,




QUADRO 10

Produgdo de bacalhau desembarcado nos diversos portos de pesca
(Ton.) 1926-1930

Porto de Pesca 1926 1927 1928 1929 1930
de Armamento

Aveiro ... 1.832.820 | 1.880.313 | 2.289.215 | 2.172.115 ; 1.402.880
Porto ... 1.577.020 | 1.501.569 | 749.230 662.554 | 0642.874
Figueira da Foz| 1.314.700 | 1.634.250 | 1.526.922 | 1.129.950 874.000
Lisboa ............ 1.065.000 694.500 | 1.163.200 383.300 | 378.500
V. do Castelo ...| 934880 522810 567.080 573.390 | 261.005
Portimio ...... 494.776 — — — —_
Faro .......c..o.... — 135.700 77000

Olhdo i, — 168.360

Fonte: Pereira, Armando Gongalves, 1932, p. 250,

em 1924 quando foi & Terra Nova a maior frota desta época,
a média de capturas nfo ultrapassou as 100 toneladas por
barco. Esta média manteve-se nos anos 20 a 25 e chegou mesmo
a ser inferior em anos anteriores. Houve anos em que a média
por navio foi apenas de 68 toneladas como em 1913. O qua-
dro 11 traduz essas médias.

Assim sendo, os totais de bacalhau verde descarregados
nos portos portugueses nio podiam ser famosos. O quadro 12
traduz esses valores.

Ora o produto da pesca assim distribuido estava longe de
satisfazer as necessidades do pais, continuando pois as im-
portagdes a fornecer a quase totalidade do consumo, como
a seguir se indica no quadro 13.

Esta disparidade é ainda mais flagrante se analisarmos
o quadro 14, que indica a percentagem da pesca nacional em
relagido ao consumo.

Estes elementos permitem concluir que, apesar do desen-
volvimento da frota, esta apenas produzia em média cerca de
11 % do consumo anual.

Durante o periodo agora analisado, a frota bacalhoeira
portuguesa era composta exclusivamente por veleiros. As
armacdes mais frequentes eram as de lugre, lugre-patacho,
escuma e por vezes iate. Durante os meses que iam de Novem-
bro a Abril, ou seja durante a estadia em portos portugueses,
procedia-se as reparagOes necessdrias no navio, resultantes
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Médias de captura por embarcagido (1902-1930)

QUADRO 11

{Toneladas)
Anos Mcédia Ancs Média
1902 171 1916 111
1903 119 1917 93
1904 140 1918 164
1905 190 1919 95
1906 191 1920 28
1907 124 1921 117
1908 145 1922 95
1808 160 1923 94
1910 175 1924 100
1911 156 1925 114
1912 104 1926 185
1913 68 1927 160
1914 71 1928 128
1915 102 1929 99
1930 83
Ver nota do quadro n.® 6.
QUADRO 12
Producdio de bacalhau verde (1901.1930)
(Toneladas)
I - R
1901 2336 191t 5331 1921 4097
1902 2574 1912 3854 1922 4276
1903 2030 1913 2587 1923 4420
1904 2381 1914 2415 1924 6521
1905 2480 1915 3900 1925 5031
1906 3454 1916 3451 1926 7219
1907 3624 1917 2039 1927 6401
1908 4379 1918 1810 1928 6431
1909 4972 1919 1241 1929 5039
1910 4914 1920 1678 1930 3559

Ver nota do quadro n.e 6.



QUADRO 13
Importagdo de bacalhaw (1901-1930)

{Toneladas)
Ano Ton Ano Ton Ano Ton
1901 18.088 1911 30.000 1921 37.665
1902 17.962 1912 31.000 1922 31.239
1803 — 1913 30.671 1923 34.059
1904 24,133 1914 25.000 1924 39.607
1905 22.238 1215 18.600 1925 35.619
1906 — 1916 17.000 1926 43.802
1907 — 1917 17.900 1927 42,523
1908 e 1918 21.106 1928 44,388
1909 —_ 1919 31.314 1929 43,112
1910 — 1920 31.268 1930 40.830
Ver nota do quadroe n.° 6.
QUADRO 14

Percentagem da pesca nacional em relagdo ao

consumo (1901-1930)

Anc 0% Ano 4% Ano o

1901 11 1911 15 1921 10
1902 13 1912 11 1922 12
1903 — 1913 8 1923 11
1904 8 1914 9 1924 14
1905 10 1915 17 1925 12
1906 — 1916 17 1926 14
1907 — 1917 10 1927 13
1908 — 1918 8 1928 13
1909 — 1919 4 1929 10
1910 — 1920 5 1930 8

Ver nota do quadro n.c 6.

da campanha anterior e obras de beneficiacfio, limpeza e
pintura, conserto de velas, etc. Estes trabalhos eram geral-
mente dirigidos pelo capitdo e contavam com o trabalho de

2 ou 3 marinheiros.

Era também o capitio que recebia todos os produtos neces-
sarios ao armamento do navio. Esta tarefa era muito impor-
tante, se pensarmos que cada campanha durava em pleno mar
de 5 a 7 meses. Todos os detalhes deviam ser tomados em



consideragio de forma a nio ser necessiario, escusadamente,
fazer qualquer reabastecimento nos portos da Terra Nova.

Tendo, como vimos, a indasiria da pesca ac bacalhau
recomecado havia relativamente pouco tempo, muitos dos
artigos necessirios eram objecto de -importacfio, ji que a
industria portuguesa njo estava em condigbes de os fornecer.
Assim competia ao capitdo fazer as encomendas e receber
todos os artigos que vinham dos Estados Unidos. Importava-se
além dos ddris, utensilios e pecas necessdrias ao navio, grande
parte dos alimentos, o vestudrio utilizado pelos pescadores,
e em grandes quantidades o isco em barricas, com o gual se
fazia grande parte da pesca.

Os quadros seguintes (15 e 16) extraidos do Didrio do Acor,
déié) uma ideia dos mantimentos entdo correntemente utili-
zados.

QUADRO 15

Custo em ddlares e unidades em que se faziam as'importagﬁes
dos Estados Unuidos (1908 e 1917)

Produtos Unidades Fesoem | jong 1917
libras a)

Carne de vaca ......... barrica 200 9.60 96
Carne de porco ...... barrica 200 11.24 18.2
Manteiga ................; balde ou fogquim 50 600 | 277
Macd seca .......cocen.. caixa 66 — 4.0
Banha de porco ...... balde ou foquim 50 5.00 11.7
Farinha de trigo ...... barrica 196 4.10 52
Farinha de milho ... barrica 196 —_— 40
Iscas em salmoura ... barrica 170 6.75 8.5
EDJe’ y S — — 20.00 217

1910 15%?“6: Cliveira, Bernardo Ferreira. Apenda de borde do iate portugués «Agorn,
a) Brandio, Carvalho, s/d.

Evidentemente que as importagbes representavam uma
safda importante de divisas, o que era na altura fonte de
preocupacdo para agueles que procuravam maneira de desen-
volver a pesca do bacalhau. Com particular realce, punha-se
o problema da importagfio de isco necessario para cada cam-
panha cuja importancia representava dezenas de barris por
barco. A um prego que nio cessava de subir, esta despesa era
uma parte considerdvel dos custos da pesca.
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QUADRO 16

Mantimentos gastos nas campanhas de 1914 e 1912 pelo iate «Agor»

Levados Trazidos Gastos

Valores de 1914 mantimentos im-
portados
Carne (barrica) ........cccceoviiiinininnns 12 1 11
Manteiga (foquim) ............. 5 0 5
Banha (foguim) .....cooveeceeecmeinnnnne 4 0 4
Toucinho (barrica) .......coeecvemvemnns 6 1 5
Presunto (barrica) .....cvveeveceecniennns 6 0 6
Magd seca {caiXa) ......oovevveeeveoinens 50 0 50
Fermento (CaiXa) .c.cocvivivascesinenns 8 1 7
Soda (Cal¥a) --cceereviriivniiiiiniiinneea. 15 0 15
Farinha de trigo (barrica) ............ 36 0 36
Farinha de milho (barrica) ......... i 0 1
Valores de 1912 mantimentos na-
cionais

Azeite (HHIX0) .cooviviiviiineie 150 30 120
Aguardente (litro) ......ooeeiiiiieninnn 250 — —_
Batata ch (2} .o 30 3 27
Cebola {ch () coiiiiiiiieicrrae 3 0 3
Café  (KIlOS) veveeerrerinriiieaernnanenenns 35 15 20
Passas ch () ....... 40 0 40
Feijdo branco (kg) .....ocevniiiiiinininns 2 0 2
Pimenta doce (KZ) .oeoriiiiivicnniinnn 2 0 2
Pimenta picante (kg) 2 0 2
Pimenta moida () .ovveeeerereriinenes 3 0 3
Sabdo (K8)  corrrrierrereree e 30 25 5
Tapioca (KZ) .ccoorrioininremmomemeeeenniens 3 0 3
Vinho (Ltro) .cooovvivvivreemnrennvinennnes 240 0 240
Vinagre (Jitro) ....cccoviiieeimneemeeenen. 160 0 160
Acticar branco (Kg) ....cceeviiniiennnnn. 200 150 50
Agticar mascavado (kg) ... 550 30 520
Arroz (kg) .o 300 100 200
Ervilha (Kg) oo 100 0 100
Massas (KE) .eccerrireiinmiiiniiciinninn 400 30 370
Feijao encarnado (kg) .......coeevenen 300 50 250
Grio de bico (Kg) ooveerciimiiiinnnnn, 100 0 100

Fonte: Didrio do <Agors.

Fonte: Oliveira, Bernardo Ferreira. Notas respeitantes & navegagio do iate por-
tugués <Agors, 1908-1916.
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O problema do isco foi, alids, um dos mais debatidos na
época, Com efeito, a pesca dependia da qualidade deste. Geral-
mente durante a campanha utilizava-se a lula, pescada de
bordo, mas nas primeiras semanas, altura em que esta ainda
nao aparecia nos bancos, o principal isco utilizado era um
molusco exportado pelos EUA, chamada clam (Mya Arenaria).
Alids, quando nfo era possivel proceder & importacio de clam,
tinham os navios que aportar na América para se abastecerem,
o0 que nem sempre era facil, sobretudo durante a politica
Monroe. Assim durante algum tempo pensou-se mesmo na cria-
¢ao de um Viveiro Nacional em Aveiro, onde se promoveria
a aclimatacdo do clam ou de outras espécies convenientes,
Dizia entdo Alberto Souto membro da Comissdo de Pescarias
da Camara de Deputados e grande impulsionador desta ideia:
«E urgente uma solugio e essa solucdo seria a construgio de
um Viveiro Nacional, moderno € amplo, na ria de Aveiro
onde se daria trabalho a muitos bracos, onde se fomentaria
a inddstria aquicola, ensinando a remodelar as velhas piscinas
e de onde sairiam os cardumes de ovos, embrides, alevins,
as criacdes precisas para repovoar as dguas da ria. E nfo sé
desta mas também das outras rias do pais.

Perdoe-se-nos a divagagdo, mas tornava-se forcoso fazer
ver as precarias circunstancias em que vive uma grande parte
das novas populagdes maritimas a que a indudstria bacalhoeira
e o repovoamento das dguas pode trazer grandissimas vanta-
gens e para quem aié mesmo da cultura, pesca e preparo
dos iscos podem resultar aprecidveis beneficios.

Vimos a quanto monta a despesa feita em iscos pelos
navios portugueses que se dirigem ao Grande Banco da Terra
Nova.

Essa despesa ndo ¢ hoje, com 40 barcos que possuimos,
inferior a 25.000 escudos.

Aumente o nimero de navios, nacionalize-se a indastria
e calcule-se a importancia da cultura dos iscos nas nossas
areias salgadas.

Serfo em breve 100.000 escudos ou mais ganhos nao sé
pelo Estado ou pelos particulares que fizerem as primeiras
culturas nos seus estabelecimentos, mas pelas classes mari-
timas das nossas praias que terio uma nova e rica pesca a
explorar ().

() Souto, Alberto, p. 31,
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2 -— Condigdes de trabalho

a) Recrutamento e saldrios

A tripulagdo dos bacalhoeiros era composta da seguinte
maneira: capitdo, piloto, marinheiros-pescadores, cozinheiro
e um ou dois mogos. Entre os marinheiros-pescadores, hid que
referir os escaladores, os salgadores, os simples pescadores
e os verdes que eram aqueles que se iniciavam na pesca. Por
vezes apareciam também alguns tripulantes com fung¢es mais
especificas: Troteiro, Cabecas, Porio, Garfo, Celhas, etc.

Os capitdes e pilotos eram na sua grande maioria origi-
narios de flhavo e nesta época raramente possuiam o curso
da Escola Naval. Os pescadores eram recrutados em varios
pontos do pais através de engajadores que por altura da
1.* guerra recebiam 1$000 réis por cada engajado. Era entio
frequente cada capitdo ter o seu engajador. Antes de cada
campanha era recrutada uma nova tripulagio, na qual parti-
cipavam frequentemente marinheiros-pescadores do ano an-
terior.

Na época que estudamos agora, os pescadores eram essen-
cialmente origindrios das regides de Figueira da Foz, Aveiro,
de Sesimbra e do Algarve em particular da Fuzeta. Note-se
também que grande mimero eram acorianos, devendo neste
caso o navio fazer escala nos Agores, para recolher e largar
parte da sua tripulagdo. Infelizmente n3o existem estatisticas
exactas sobre a origem das tripulagdes em servigo nesta época.
Apenas podemos confirmar através do ficheiro do Grémio dos
Armadores que os pescadores de bacalthau nascidos entre
1890 e 1899 se repartiriam da forma expressa no Mapa 1.

Aquando do recrutamento nesta época, ndo passava o iri-
pulante por qualquer inspec¢do médica, 0 que ndo deixava
de levantar sérios problemas.

Lendo o acordo entre as empresas da pesca do bacalhau,
em vigor por altura do inicio da 1.* Guerra Mundial, podemos
conhecer os saldrios praticados entdo, assim como o sistema
de avancos e de gratificactes ().

Quanto aos capitdes, as soldadas eram estabelecidas rela-
tivamente & quantidade de bacalhau seco pescado, servindo
de base um conto de réis por carga méxima de cada navio.

Mas estipulavam também que a carga méxima do navio
era calculada no principio que a cada pescador correspondia

("} Oliveira, Bernardo Ferreira, Notas respeitantes &4 navegacio
do iate portugués <Agor». i
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MAPA 1

Naturalidade dos pescadores nascidos entre 1890 e 1899

& Copral dediders

e

Fonte: Ficheiro do G. A. N. P. B,
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90 quintais de peixe seco. Caso os mavios trouxessem uma
carga superior ao estipulado, os capitdes recebiam além do
seu ordenado de 1000$000 um excedente em propor¢do. Isto
independentemente da tonelagem do navio por forma a nio
prejudicar os capitdes dos navios mais pequenos.

Os capitdes recebiam ainda, durante os meses de inverno,
quantias que variavam da seguinte forma: em Lisboa 800 réis
didrios, e na Figueira, Porto e Aveiro 1$000. Se porventura
tivessem de mavegar {mudanga de porto, frete, etc.) recebiam
ainda 400 réis para alimentacfo.

Apenas os capitdes podiam beneficiar de licenca com ven-
cimento até 30 dias, mas isso era dependente da conveniéncia
da empresa.

Quanto aos pilotos, as soldadas eram de 40$000 réis men-
sais mas conforme as informagdes do capitio, podiam subir
até 50§000 réis.

Os marinheiros-pescadores recebiam, segundo o acordo, da
seguinte forma: os chamados pescadores de emprego 1608000
e os madurcs 140§000 por campanha.

Quantoe aos verdes, mocos e ajudantes de cozinheiro a
soldada nfo era estipulada, nfc podendo no entanto os pes-
cadores verdes receber mais de 1108000, sem direito a passa-
gem de regresso & sua terra, no fim da campanha. Apenas as
empresas do Norte estavam autorizadas a pagar o regresso
até Lisboa aos pescadores do Sul. Quando trabalhavam no
barco ancorado, no porto de Lisboa, recebiam 15$000 réis
mensais incluindo alimentagéo.

Os valores apresentados neste acordo nfo variavam com
efeito grandemente daqueles que podemos constatar nas

QUADRO 17

Saldrios das tripulacdes dos navios bacallhiceiros no principio do
século XX segundo o didrio do «Agors

1908 1910 1912 1913 1914 1915

Pescador ............ 140800
Salgador ............ 200800 | 200800 | 180%00 | 200800 200800
Escalador ......... 200800 | 200800 | 180800 | 200800 200800
Maduro ............. 170800 | 170800 | 150500 | 135800 | 140800 | 170800
Verde ..oococevnnn. 115800 | 115800 | 110300 | 120%00
MOGO o, 50800 | 70800 | 55800 65%00
Piloto  .vreeeriinn 315800 380800 380%00
Cozinheiro ......... 310800 : 330800 |

Fonte: Oliveira, Bernardo Ferreira. Agenda de bordo do iate portugués «Agors, 1910-1916,
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contas do «Agor». Apenas notamos que os saldrios dos cozi-
nheiros eram quase iguais aos dos pilotos. No quadro 17
apresentamos estes valores.

Um dos elementos mais importantes na forma de paga-
mento era a existéncia de avancos pagos antes do embarque
e que ligavam de uma forma estrita o pescador & obrigacdo
de embarcar. Se, por um lado, podia facilitar a vida da familia
em terra até ao regresso da campanha, por outro lado criava
um compromisso dificilmente revogével, mesmo quando o
pescador por qualquer razdo ndo pudesse embarcar. Estes
avancos eram abonados da seguinte forma:

Pescadores de emprego até 50§000
» maduros »  40%000
» verdes »  30$000

Os cozinheiros cujo saldrio era decidido pelo capitio podia
receber como avanco até 803000 réis.

De modo geral eram dados 50 % destas somas na 1.* quin-
zena de Fevereiro e os restantes 50 % no acto da matricula.

Nota-se que este acordo impedia as empresas de abonar
qualquer ouiro montanie, mesmo a titulo de empréstimo, sob
pena de penalidades que podiam ascender até 1000$000.

Todos os tripulantes beneficiavam em geral de tais avangos
que eram alids complementados pelo fornecimento de vestui-
rio, éleo para a sua impermeabilizacdo e tabaco.

E também importante referir que nenhuma empresa pode-
ria receber nos seus navios, tripulantes ou pescadores de
qualquer dos mavios das outras empresas, sem que tivesse
passado um ano, apds a saida do tripulante salvo se fossem
portadores de um certificado passado pela primeira empresa.
Este certificado seria no entanto apenas passado, se a saida
do pessoal fosse de comum acordo, ou quando participada
antes do fim de Janeiro.

Todos os oficiais e tripulantes podiam beneficiar de uma
caixa de socorros organizado no acordo em questio da
seguinte forma: as empresas contribuiam com 10 réis por
quintal de peixe verde nas pescas até 2.000 quintais de cada
navio, 15 réis de igual forma nas pescas mais de 2.000 quintais
e 20 réis nas pescas superiores a 4.000 gquintais.

Os socorros destinavam-se aqueles que, acometidos de
doenga grave, ndo pudessem embarcar, quando ja tivessem
mais de 2 anos de servi¢co em qualquer empresa a contar da
data da assinatura do acordo. Todos os socorros seriam pres-
tados no local da residéncia dos necessitados,
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b)Y Os bancos da Terra Nova e a navegagdo

As zonas de pesca frequentadas pelos pescadores portu-
gueses situavam-se nesta época, essencialmente no Grande
Banco, o qual fazia parte do Banco da Terra Nova. Como
veremos s mais tarde se pescou nas dguas da Gronelandia e
se fizeram tentativas noutros locais. (Ver mapa 2.)

Os outros Bancos, canadiano e americano mais a oeste,
s6 raramente eram visitados pelos veleiros portugueses. Alids
os barcos americanos eram explorados exclusivamente pelos
pescadores desta nacionalidade.

Em todos eles no entanio as condigbes climatéricas eram
extremarmente rudes.

Pelo Diario do Acor podemos ver que entre 1910 e 1916
foi totalmente impossivel arriar os déris devido ao mau tempo,
em média 25 dias por campanha, as quais foram inferiores
a 120 dias.

Neste mesmo didrio encontramos frequentes referéncias
ao estado do tempo desta natureza.

Note-se que sé se arriavam os déris em casos extremos,
mas isso ndo quer dizer que s se pescasse nos dias de bom
tempo. Muitas vezes, as condigfes de tempo eram tais, que a
vida perigava fortemente. Nevoeiro, vaga, vento eram quase
o «pdo nosso» de cada dia.

Sobre este assunto diz-nos Oliveira Leone: «Aos armadores
de pesca vivendo sob a impressido de bem estar que nos traz
um céu de um azul quasi permanente, parecerda um género
de sport agradével tudo isso que ahi fica escripto, mas se com
um pouco de conhecimento do que € o mar nos transportar-
mos as paragens agitadas da Terra Nova e trocarmos a luz
vivificante do nosso clima pelas trevas do nevoeire humido
que alli reina quasi permanentemente, chegaremos & conclu-
séo de que a pesca do bacalhau é um dos mais rudes misteres
que se pode impor ao maritimo, e que nfo se pode regatear
a admiraciio por esses heroes obscuros, cujos actos de bravura
e de coragem, abnegacio e sacrificios comporiam uma epopeia
em cada viagem que fazem, se nédo se passassem em um meio
isolado do resto do mundo que lhe poderia traduzir em pala-
vras tudo quanto de sublime se encerra na sua mudez.

Raras as vezes a pesca se faz em tempo regular. A maior
parte das vezes pesca-se Com vaga, que constantemente ba-
louga a embarcacio, enxarcando tudo com a salceirada in-
cessante.
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Com frequéncia é-se obrigado a abandonar a pescaria e
fugir para bordo ao apontar de um aguaceiro que ameaga
fazer engolir pelo mar o frégil dori e o seu arrojado tripulante.

Passou 0 mau tempo vem a cerregdo. Passam os ouvidos
a desempenhar o papel da vista para néo perder a orientagio
e poder distinguir entre muitos o som do sino do seu navio;

Mas o inverno nio cessa com a entrada a bordo. Continua
o balanco ¢ o mar a enxarcar tudo desfazendo-se contra o
casco do navio fundeado ou de kapa.

O alarme é constante, bem encarnado na machadinha
sempre prompta a cortar o virador» ().

Por sua vez Carlos Brandio junta: «Mas nos dias de
nevoeiro, quando nem o capitdo vé os seus douros, nem 0s
pescadores podem ver o navio, como chama-los? Disparando
um tiro com a pequena pega de que todos os navios andam
munidos, e tocando mais a mitido o sino ou a buzina de fole,
a que no Banco chamam fagone. Entfo eles ai vém, uns apés
outros, surgindo da névoa, ja perto do navio, guiados pela
agulha ou pelo som conhecido,

Mas as vezes faltam alguns; em vao se espera por eles até
A noite, ndo aparecem. E nfio é possivel socorré-los!

0O pescador perdido no nevoeiro, que nio encontrou o
navio, tem de fundear novamente e de passar uma noite nessa

¢) Leone, Jodo Carles d'Oliveira, 1903, pp. 20-21.
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fragil embarcacdo onde mal se pode estender, sem nada que o
abrigue, a tiritar de frio: na manhi seguinte, se 0 nevoeiro
continue, enchendo-se de coragem pega novamente nos remos
ou ica a vela e, guiado mais pelo instinto do que por outra
qualquer indicagao, ele af vai 4 toa em busca de um douro ou
de um navio que o recolha e lhe dé de comer. As vezes enga-
na-se e, vencido pela fome e frio, abandona-se & sorte, levado
ao sabor das ondas nesse douro que lhe serve de esquife,
ou entdo, sobrevindo o temporal e cheia de 4gua a casquinha
de noz, luta com as ondas até de todo perder as forgas. Uma
vez umn navio encontrou um dourc boiando, de fundo para o
ar; achado vulgar; mas ao icalo acharam-no muito pesado:
crispada na borda estava a mao do pescdor cujo cadaver
pendia da embarcacio de que nem a morte o separaray ().

Outra ameaga constante é a dos icebergs: «montes de gelo
que a corrente fria traz do Oceano Arctico e que sfo frequentes
no Banco em Junho. Quer o navio navegue, quer esteja fun-
deado, o abalroamento com o iceberg que nfio pode evitar
de noite ou com nevoeiro, é sempre fatal. Ainda h4 bem
poucos anos se perdeu assim o Golfinho, da Figueira da Foz,
cuja tripulacfio se poude salvar a muito custo nos douros» (7).

Mas talvez ainda seja pela boca de um antigo pescador
José Troia de Aveiro que podemos ver melhor o verdadeiro
significado de um dia de tempestade, por volta dos fins dos
anos 20,

«Nessa viagem houve um ciclone iamos morrendo todos.
O capitdo, disse para a gente: Vamos amarrar aquele pano
que a gente val ter temporal.

O mastro era de vergas.

Fomos amarrar o pano, amarramos mnas vergas.

Comega a crescer o tempo..., comega a crescer o tempo...
comega a crescer o tempo! Veio uma volta de mar, que estava
eu e o meu irméo, estdvamos assim & popa. Estava uma pilha
de botes aqui, veio um cachfio de mar, atirou a pitha de botes,
de uma borda para a outra, aleijou o meu irm#o. Eu agarrei-o
e fui levd-lo para o beliche para o esfregar. Dai por um
bocado veio uma volta de mar, olha... famos a correr 2 bia,
veio uma volta de mar... levou a gajuta, levou a roda do leme,
levou os botes todos para a proa, foi tudo parar & proa, o boi
foi tudo levado.

Quando vim ¢4 cima vi aquilo tudo partido. Ai ¢'um filho
da puta! O que foi isto?

(*) Brand&o, Carvalho, s/d, p. 28.
() Idem, p. 30,

6



O contramestre era o Jodo M., agarrou-se ao varandim
quando viu vir a volta do mar, que os bracos ficaram todos
como o carvdo... negros... Partiu as pernas a dois homens
que vinham ao leme. Ao depois, o capitdo a gritar, [4 vem &
carreira para cima. Antes disso o vento era tio forte... era
tdo rijo, que comecou a desamarrar os panos la em cima € o
capitio a gritar que amarrassem 0s panocs.

Quem é que ia 14 acima? ...Com um temporal daqueles!...
E o navio quando dava o rolo ia quase com as vergas 4 dgua
¢ depois dava para o outro lado.

Quem € que 14 ia acima?... Quem é que 14 ia acima?...

Comecgou ele: — O Zé acode-me aquele pano que a gente
desarvora o navio. E eu vou assim para o meu irméo:

— Armindo, anda num instante ali a baixo vamos ali &
ramada com estas bossas.

— Anda a cima, vai tu adiante de mim.

Eu ia atras dele com medo que ele cafsse... chegamos 14
acima no mastro, deixei-o no terco, entre o mastro e a verga
e eu agarrei nas bossas e fui 14 para a ponta da verga amarrar
0 pano.

Muita lambada apanhei eu do pano. Fiquei com a cara
toda partida toda cheia de sangue... amarrei o pano 14 quando
eu pude... 14 tanto andei... 14 tanto andei que o amarrei...,
amarrei-o. Depois, viemos para baixo.

Chegdmos cd abaixo viemos ¢4 4 ré guando veio esse
cachiio gue aleijou o meu irmio.

Vim cd para cima, quando veio essa volta do mar que
levou entdo tudo. Estava eu 14 no rancho mais o meu irméo.
Veio aquele barulho, vim cd para cima, estava o convés todo
partido, todo escangalhado. Foi quando comega o capitio

para mim: — O Zé! pega numa tdbua e encerado para tapar
0 balroi. L4 fui, arranjei, preguei-a.
Vai o capitdo assim para mim: — E uma alavancazinha

assim. Meti-a na cachola do veio que era da roda do leme.

Num buraco daqueles meteu-se 14 a alavanca e comecou
a governar, enquanto eu andei a tapar o bdi com o encerado e
com tabuas, de noite escuro, ja de noite... era um temporal
desgracadol...

- Z& agarra aqui na alavanca e governa o navio, governa
com as orelhas,

Era de noite, escuro, nidc tinha agulha nfo tinha nada,
era ¢ vento quando comecgava a dar numa orelha e ndo dava
noutra, virdvamos logo para o outro lado. Era governado pelas
orelhas e era mesmo assim... 0 vento sopra aqui por tras das
nossas orelhas.
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Estava 14 um filho, que era o 1dltimo que me apareceu,
o filho do encarregado da Pévoa, era o Zézito tinha dezasseis
anos, era mogo, foi o tinico que me acompanhou.

Zé! vai acold a um bote, tira uma bossa e amarra ali
naquele cabe¢o (era aquele que tinha o navio & ré).

Eu ia aqui, estava o cabego ali, ele amarrou dacold e eu
a governar com a alavanca.

E disse eu para o rapaz: — Agarra-te & corda ¢ olha para
tras. Quando vier uma volta do mar, diz a mim. Mas feliz-
mente... nunca veio...» (informagio oral de José Troia).

Todos estes perigos eram ainda reforcados pela passagem
frequente de navios que faziam a ligacfio entre a América e a
Europa.

«E o terror dos pescadores, o pesadelo desses dias e
noites mergulhados em névoa; e quando ouvem 0 som rouco
de um apito de vapor a aproximar-se, quando veem surgir
perto a sua sombra fantastica, nfo ha um so, por mais afoito
a0s perigos, que nio trema sentindo a morte passar tio perto.

Se é um navio cortado em dois ainda pode haver espe-
ranca de socorro; mas quando a proa do monstro toca um
fragil douro, ai do pescador: o monstro passa, sem mesmo
saber que lhe roubou a vida.» (¥

¢} A faina da pesca

A faina propriamente da pesca, tal como se praticava
nesta altura e como durou em parte até ao 25 de Abril de
1974, é denominada por método inglés, que Baldaque da Silva
54 descrevera em 1892 da seguinte forma: «O systema inglez,
mais usado pelos nossos pescadores, é a pesca a linha de méo,
munida de um tinico anzol.

Para pescar por este processo requere-se o emprego de
muitas embarcagdes pequenas a que dao o nome de waris ou
candas, tendo cada navio doze a dezoito d'estas embarca-
coes» ().

Estes waris s3o os doris. Essas embarcagSes tinham um
comprimento que variava entre 4 a 5 metros e pesavam entre
80 e 100 quilos. No principio do século esta medida era ainda
inferior pois podia descer até 3,60 metros. O fundo era chato,
fusiforme e com a borda bastante inclinada para fora. Geral-
mente era importada dos Estados Unidos mas progressiva-

) Idem, p. 20,
() Baldaque, 1892, p. 176.
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mente passaram a ser construidas no pais. O interior & divi-
dido em trés partes por meio de anteparas amoviveis por
forma a poder encaixar uns nos outros quando se arrumam
a bordo. Cada déri pode levar pelo menos 300 quilos de peixe.

A preparacgio do déri e dos apetrechos (palamenta) é feita
pelo préprio pescador geralmente durante a viagem até ao
Banco. Assim preparavam o mastro, a vela, os remos, forque-
tas, bancos, vertedor, boga, ancorote, fateixa, rodo, e evidente-
mente as linhas com as chumbadas e anzdis.

Assim preparados, eram arrumados de novo em pilhas
(espalhes) para na altura exacta serem lancados ao mar por
meio de dois ganchos de ferro (teques) e duas alcas situadas
nos extremos do déri. Munido de alguns alimentos, o pescador
afastava-se entdo do navio, por vezes mais de 1 milha, a vela
ou a remos € comegava a pescar. Lancava um ancorote e
largava no mar duas linhas, uma de cada lado do déri e de
pé segurando nestas esperava até sentir o peixe picar. A posi-
¢io de pé, se bem que exigisse prodigios de equilibrio, acabava
por ser mais segura que sentada pois facilitava os movimentos
na altura de dar a linha quando o peixe mordia.

O isco utilizado era o clam, mas por vezes, utilizavam-se
aves marinhas (cagarra), cacadas na altura ou mesmo peque-
nos animais encontrados no estdmago dos primeiros peixes
pescados. O isco preferido pelos pescadores era no entanto
a lula pescada de bordo, também com linhas de mao munidas
de uma toneira ou gig. Este instrumento era composto por
uma parte de chumbo cercada de alfinetes onde as Iulas
ficavam agarradas pelos tenticulos: «Desde fins de Julho ha
sempre no mar uma linha para a lula, dia ¢ noite; enquanto
os pescadores estdo fora ficam de vigia 4 lula o cozinheiro,
um moc¢o, o pilotoc ou o préprio capitdo, e durante a noite
¢ esse servigo feito pelos homens de quarto. Logo que o vigia
da conta de uma lula presa no gig é sinal que estd passando
um cardume pelo navio; se ¢ de dia e os douros estdo fora,
iga-se 0 quadro de sarapilheira mas a tope, para que venham
mais depressa; se € de noite acorda-se toda a gente.

E entdo, estendidos ao longo da borda, cada um com a
sua linha, faz-se provisado da isca para poder continuar a pesca
do bacalhau. Para se compreender que a pesca da lula tem
tanta importéncia como a do bacalhau, basta dizer que a
gratificaciio para o primeiro homem que apanhar uma lula
é a mesma gque para o primeiro que trouxer para bordc o
douro cheio de bacalhau: uma garrafa de aguardente» (%%).

(*) Brandio, Carvalho, s/d, pp. 36-37.
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Sendo o clam um produto caro e importado e que era
levado em quantidades que ndo permitiam basear a campanha
56 nele, uma boa pesca de lulas era, assim, a garantia de uma
boa pesca de bacalhau.

Por forma a obter também outros tipos de isca pescava-se
¢ capelim e o sandilho utilizando um gig com seis ou mais
anzois.

Enfim, quando nio era possivel obter isco algum, pesca-
va-se com um instrumento denominado zagaia, composto por
uma parte de chumbo e anzdis. Este aparelho devia ser
agitado constantemente. Quando o peixe se aproximava era
apanhado pelo movimento e caso nic conseguisse fugir a
tempo, era puxado para bordo. No entanto se ficava apenas
ferido acabava por afugentar os outros, tendo o pescador que
mudar de lugar,

Faldmos atrds da forma como a bordo do navio se podia
sofrer com o tempo. Pensemos agora quio dificil seria nave-
gar e o trabalho a bordo de um déri, pois uma simples vaga
podia facilmente vird-lo num instante. Casos houve em que
estes foram virados por baleias. No entanto nas publicages
da época e até mais recentes era frequente ler discursos desta
natureza que procuravam iludir a dureza da faina:

«Embarcacio traicoeira para o inexperiente, é o dori para
um pescador hdbil um barco segurissimo, e com uma resis-
téncia para mar e tempo, muito além do que se poderia esperar
das suas reduzidas dimensGes...

O dori f4-lo 4gil e torna-o equilibrista, uma das melhores
gymnasticas para o desenvolvimento do corpe, além de the
preparar o estdbmago e a cabeca para resistir efficazmente ao
enjdo.

O facto de trabalhar constantemente quasi, mergulhado
em cerracio mais ou menos densa, desenvolve-lhe enorme-
mente © instincto maritimo, habilitando-c a orientarse e a
navegar no seu dori de um ponto para o outro sem outra
agulha mais que a esteira instavel do seu barco» ().

Durante a pesca, caso o capitdo entendesse que o estado
do tempo o justificava ou que a pesca por aquele dia estava
finda, mandava chamar os pescadores por meio de uma ban-
deira icada a meio mastro ou fazendo accionar uma buzina
denominada fongone. Entdo de regresso ao barco havia que
tomar providéncias para que o doéri ndo se esmigalhasse contra
o casco do navio. Depois de icado a bordo o produto da
pesca, comecava o trabalho da sua preparacao.

("} Leone, Jodo Carlos d’Oliveira, 1903, p. 7.
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O peixe era posto dentro de uma espécie de grandes
caixas denominadas quétes por meio de forquilhas chamadas
garfos,

Daqui o bacalhau passava para as mios do troteiro cujo
servico era «degold-lo e abrilo com uma faca de 2 gumes
a que chamam trota (em inglés throater), passando-o logo ao
quebra-cabecas o qual, depois de lhe ter tirado as visceras,
por meio duma pancada lhe parte a espinha separando a
cabega, ¢ 0 empurra para o escalador.

Cada mesa tem wm buraco por onde caem para uma
selha e os figados a que os pescadores chamam lévas, sendo
mais tarde passados para cascos onde se vdo desfazendo em
dleo que flutua, enquanto de tempos a tempos se tira por
um orificio perto do fundo, a gueira, que é a dgua com os
restos decompostos dos figados.

Das maos do quebra-cabegas passou o bacalhau as do
escalador, munido de uma faca de um s6 gume, que o abre
completamente e o limpa tirando-lhe a parte superior da
espinha, dando-lhe finalmente a forma que lhe conhecemos
e atirando-o para dentro da setha de lavagem.

Estes servigos sucedem-se continuamente, sem descanso,
durante horas, apesar do balango, do frio, do vento, da chuva,
da salceirada do mar que galgando a borda encharca tudo.
No fim da escala que quase sempre entira pela noite, & luz
de lanternas de petroéleo, é o convez baldeado, lancando-se ao
mar todos esses restos imundos a que os pescadores chamam
a gueira; mas apesar disso, ao fim de poucos dias de pesca
o navio enche-se de um cheiro nauseabundo, que os pescado-
res acabam por nio sentir, mas que seria imensamente re-
pugnante para quem pudesse entdo entrar a bordo.

0O que mais preocupa os pescadores do Banco, porque
mais os faz sofrer, sfo as feridas nas mios. O frio intenso e a
Agua salgada incham-nas, enrijam-nas; enchem-nas de frieiras
que em breve formam chagas, nos douros, com as mfos
sempre encharcadas do alar das linhas, nao & possivel usar
luvas; defendem-nas entdo do rocar cortante da linha com
umas tiras fechadas de 12 ou de borracha a que chamam
néplas, mas os dedos sempre ficam expostos. As feridas das
maos sao o grande martirio dos pescadores do bacalhau.

Por mais arriscado e violento que seja o trabalho da
pesca, por mais custoso e repugnante que seja o dos escalado-
res, nenhum deles se pode ainda comparar com o dos salga-
dores no pordo. A grande escotilha, quasi completamente
tapada por causa da chuva e do mar, deixa passar apenas
ama frouxa claridade; de noite umas. pobres velas mal rom-
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pem a profunda escuriddo. De rastos sobre o peixe, depois
de terem estendido cuidadosamente uma nova camada, os
salgadores, tendo tomado um punhado de sal, espalham-no
sobre o bacalhau.

O que esses desgracados sofrem, durante as horas que
ali passam nessa atmosfera irrespirdvel que os cega, com as
mordeduras do sal na carne viva das m3aos, s6 eles o poderio
dizer. Mas, no regresso, as suas ldstimas devem ter sido tantas
e ha tantos séculos, que em algumas povoacdes de pescadores
as mulheres dizem aos filhos pequenos quando eles fazem
maldades:

— «8e néo tens juizo, mando-te embarcar de salgador mimm
navio de bacalhau» (%},

Todas estas tarefas se passavam entre as quatro da
manhd e duravam por vezes até 4 meia-noite ou mais. Mas
se estavam de vigia, esta era tomada sobre o tempo de des-
canso. Também quando o pescador tinha o azar de deixar
ensarilhar as linhas, s6 depois da escala feita, é que voltava
junto do seu déri para prepari-las para o dia seguinte.

d) A assisténcia nos bancos

Durante muitos anos a assisténcia que os pescadores rece-
biam durante a campanha foi sempre muito rudimentar.

Por um lado, a farmaécia de bordo e a competéncia do
Capitéo neste dominio eram reduzidas e por outro lado, nem
sempre se previa a tempo os acordos necessdrios para que
os pescadores pudessem beneficiar do servico dos barcos
franceses que se deslocavam aos bancos para apoiar a frota
francesa,

Quanto 4 farmacia ela era composta por emplastro ame-
ricano «cuti-cure» para as doengas das vias respiratdrias,
«pain-Killer» para as cdlicas intestinais, bélsamo inglés e
unguentos para as feridas, pastilhas de sublimado e 4gua oxi-
genada,

Num relatério de 1922 do médico do navie Saint Jeanne
D’Arc faz-se referéncia aos pescadores portugueses deste modo:
«Tivemos de tratar muitos pescadores portugueses, O seu
recrutamento parece-nos muito defeituoso.

Em 13 doentes que hospitalizei, 5 eram tuberculosos pul-
monares, iminentemente contagiosos; varios tinham hemopti-

(") Brandsdo, Carvalho, s/d, pp. 36-37.
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zes, tendo morrido um a bordo no 2.° dia de hospitalizacgo.
Vi doentes que, depois da sua partida de Portugal, eram inca-
pazes do menor trabalho; examinei outros atingidos de afec-
¢Oes necessitando hospitalizagdo que os capitdes ou eles pro-
prios recusavam» ().

Néioc é pois de admirar a forma como foi recebido o
navio Carvalho Aratjo, quando pela primeira vez, em 1923,
se deslocou aos bancos com um servico médico e de correio
a bordo.

«A assisténcia forna-se absolutamente indispensavel, abso-
lutamente precisa. De longe, por mais que se idealize, por
mais que se procure imaginar o que poderd ser a existéncia
de pescadores portugueses nos bancos da Terra Nova, nas
circunstincias e condicBes em que, até agora, se tem encon-
trado, nunca serd possivel bem ajuizar o que esses infelizes
passam e sofrem nessa vida horrorosa de todos os dias, cheia
de trabalhos violentos e extenuantes e de perigos variadissi-
mos € quasi que permanentes!

Para bem se avaliar esse viver extracrdindrio excepcional
¢ necessdrio ir de perto, vér e observar directamente o que
ali ocorre e entfic sentir-se-hd o abandono criminose a que
tem sido votado esse numeroso grupo de desgragados que
por necessidade, aventura ou inconsciéncia, se sujeita a tra-
balhar durante meses, entregues a si préprios, em uma regifio
falha de todo o socorro.

Em circunstincias normais a chegada de um dos nossos
vasos de guerra junto aos bacalhoeiros portugueses produziria,
naturalmente nas tripulacfes wm contentamento enorme e
plenamente justificado; mas naqueles em que se encontravam
completamente abandonados de qualquer ajuda, convictos de
nunca, dali poderem mandar noticias as suas familias, de nun-
ca, até ao regresso as suas terras, saberem o que se estava
passando em suas casas, a inesperada aparicio do Carvalho
Aratijo provocou nessa gente rude, muitas ldgrimas de enter-
necimento e, por vezes, o entusiasmo deveras significativo!

A bordo os capities manifestavam-se comovidamente, com
reconhecimento pela iniciativa tomada; por entre os doris que
pescavam longe, o cruzador passava, os pescadores acenavam
com os chapéus, davam palmas, gritavam vivas e berravam
frases ingénuas de mmuita gratiddo por essa assisténcia nossa,
hi tanto tempo pedida mas nunca satisfeita, que agora viam
efectivar-sel» (*)

{®) Borges, Carlos Augusto Rodrigues, 1926, p. 22
(") Idem, pp. 5.6.
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E o médico juntou sobre este primeiro contacto, as suas
impressées: «... chegdmos na madrugada de 27 a Virgin Rocks,
nos bancos da Terra Nova.

Enconiravam-se af alguns veleiros portugueses e S. Bx.?®
o comandante resolveu iniciar o servigo de assisténcia de que
vinhamos incumbidos.

Ao amanhecer o nosse cruzador foi invadido por uma
multiddo de doris, e sé quem presenciou esse quadro pode
aquilatar da alegria que chegava &s lagrimas, daqueles rudes
homens do mar, que pela primeira vez ¢ alguns ha, que tém
dezenas de anos ali nos bancos, viam tremular a bandeira da
Patria, que ihes levava noticias dos seus, ¢ a certeza de méos
amigas dispostas a socorré-los, animando-os e encorajando-os
do seu duro mesters ().

E no seu relatério afirmava ter encontrado pescadores
com doengas de estdmago, pulmdes, infecgdes: «Quando nave-
ghdvamos para o Sul, vimos um lugre que pedia para desem-
barcar doentes. Aproximamo-nos dele, verificando entdo ser
o lugre portugués «Pescador». Dentro em pouco entravam a
bordo o capitio e um doente, o pescador Luis G., da Figueira
da Foz.

Examinando-o, constatei tratar-se de uma broncopneu-
monia grave com completa hepatizagio das bases pulmonares.

Informei o comandante do estado do doente, ficando
este a bordo em tratamento. Soube que ha cinco dias se en-
contrava doente, sem medicacfo alguma, metide num cubiculo
sem luz e sem ar, e tendo por dieta a alimentacio de
bordo» (%).

Assim ndo era dificil concluir sobre a necessidade de
enviar anualmente wm navio para prestar assisténcia aos
pescadores portugueses, tendo mesmo o Capitdo do «Carvalho
Aratjor» defendido as caracteristicas de um tal navio que
deveria em seu entender ter uma tonelagem minima de
2000 toneladas, uma velocidade ndo inferior a 10 milhas, bons
pordes de carga, tanque para a dgua, TSF, etc. ()

Por uma vez estes conselhos ndo cairam no esquecimento
total. Misto de navio médico e de bacalhoeiro a histéria de
Gil Eanes ia comecar. E esta histéria comeca durante a pri-
meira guerra mundial quando o governo portugués ordenou,
pelo Decreto 2336 de 23 de Fevereiro de 1916, a requisigéo dos
navios alemaes estacionados no estuario do Tejo. Entre estes

(*y Idem, p. 18.
(%) Idem, p. 18.
(") Idem, pp. 11-12.
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encontrava-se umm novinho em folha, o «Lahneck», pertencente
4 companhia alema «Deutsche Dampfschiffahrts — Gesellschaft
Hansa». Podia embarcar 2.000 toneladas de carga e navegava
a 10 a 11 milhas por hora. De comprimento media 84,79 m
e tinha um potente motor de 2.000 cavalos. Tal como o capitdo
do «Carvalho Aratjo» enfendia!

A 9 de Marco a Alemanha declarava guerra a Portugal e o
«Lahneck» ndo tornava a sair com a bandeira com que entrara
no Tejo! (Sobre este tema utilizaremos largamente o trabalho
de Amorim Loureiro <A Histéria de um Navio» o Gil Eanes.)

Dias depois foi baptizado com o nome de Gil Eanes e
posteriormente armado em cruzador auxiliar. A saida da doca
onde fora modificado caiu na proa de um vapor francés e
colidiz com outro noruegués, sofrendo e provocando avarias.

Seguidamente serviu como transporte de tropas e foi mais
tarde fretado pelos Transportes Maritimos tendo servido na
carreira dos Agores. Voltou a Marinha de Guerra em 1924 ¢
participou no périplo de Africa incorporado na diviséio colo-
nial. De regresso a lLisboa, voltava a partir para o Oriente
como transporte de tropas para Macau, j4 que a situagéo na
China punha grandes preocupacgbes ao governo portugués.
A volta atracou em Lourengo Marques. Sorte para o Alto
Comissério de Mocambique que a bragos com uma greve dos
ferroviarios solicitou ao Gil Eanes 5 sargentos e 8 fogueiros
«amarelos» para conduzir os comboios, 1 sargento artifice
torpedeiro e 3 pragas torpedeiros para a ceniral eléctrica e
4 marinheiros para manobra de guindastes. Apesar da re-
pressfo, a greve continuou, até que foram presos 15 grevistas
que o Alto Comissario mandou para bordo do Gil Eanes.
Estes foram dias depois desembarcados e o navio pbdde con-
tinuar a sua viagem até Lisboa.

Foi entdo que foi decidido adapta-lo para poder ser utili-
zado na assisténcia & pesca nos bancos da Terra Nova.

Foi entfo até 4 Holanda para receber as modificagfes e
em 16 de Maio de 1927 partiu para a Terra Nova, tendo
regressado a Lisboa a 14 de Novembro. Esta viagem foi a
primeira prestada por um navio portugués especialmente
preparado para este tipo de trabalho. Pena que no ano seguinte
em vez de largar rumo aos bancos, foi fundear em Belém, a
4 de Maio, onde embarcou 45 presos e uma mulher. Em
Bolama, na Guiné, deixou os primeiros 20 e na Baia de Ana
Chaves em S. Tomé, mais 25. S6 pois no ano seguinte voltou
4 Terra Nova, depois de fazer escala nos Agores para deixar
um destacamento militar.
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Em 1930 realizou nova viagem & Terra Nova, mas no ano
seguinte voltou 4 sua actividade de tramsporte de presos.
64 pessoas ligadas 4 revolta da Madeira embarcaram, assim
como deportados para Timor. No Tarrafal recolheu mais 5
prisioneiros e em Bolama mais 14 «afectos também i revolia
da Madeira», Em Luanda recebeu mais 10 prisioneiros e 2 ti-
morenses repatriados. Em Mocambique desembarcou os
93 presos que dias depois regressaram a bordo mas sé em
nimero de 90 e 2 pistolas, logo apreendidas. Largados estes
em Timor subiu o yangtzé-kiang &4 procura de refugiados que
nio apareceram. S6 em 1937 partiria de novo para a 4.* cam-
panha na Terra Nova. Mas a partir desta viagem a histéria
do «Gil Eanes» serd tratada por ndés mais adiante.
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CAPITULO III

A PESCA DO BACALHAU DURANTE
O ESTADO NOVO






1 — Diagnostico da crise na indistria bacathoeira até 1934

Quando chegédmos ao ano do golpe militar que iria dar
origem ao Estado Novo, a situacio da pesca do bacalhau em
Portugal nfo era famosa. Apesar do aumento do ndmero de
embarcagbes registado nos anos anteriores, a producio na-
cional rondava apenas 10 % em relagfio ao consumo do pais.
O restante do bacalhau consumido era importado e represen-
tava a saida de verbas vultuosas. Lembremos, por exemplo,
que em 1916 foi despendida uma verba de 4.789.129%00 na
importacdo deste produto e que 7 anos depois este valor
subia para 123.775.924%00. Quer dizer, que neste perfodo a
saida de divisas aumentou quase 30 vezes!

Basta pensar nestes factos, para compreender porque se
assistia a um vivo debate, onde se procuravam sohicdes que
permitissem diminuir as importacbes através de uma reorga-
nizacdo da inddstria bacalhoeira. O diagndstico da crise ndo
era alids muito dificil de elaborar de forma que, quando se d4
o golpe de 1926, os dados do probicma j4 estavam bastante
clarificados,

Vejamos entfo qual era a situacio desta industria nos
anos que antecederam o 28 de Maio,

O governo nomeou em 1921 uma comissio com o fim de
estudar e propor um conjunto de medidas que conduzissem ao
desenvolvimento da pesca do bacalhau ().

O trabalho desta comissfio, da qual fazia parte o prof. Mo-
sés Amzalak, foi tornado piiblico no fim do mesmo ano no

(" Amzalak, M., 1923, p. 35,
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Congresso Econémico Nacional, reunido na cidade do Porto.
As conclusdes entfo apresentadas comsideravam gue o pro-
blema devia ser dividido em 2 partes. Primeiramente expu-
nham-se as medidas a tomar no caso da iniciativa privada
e de seguida as medidas referentes a iniciativa do Estado.
Estas medidas eram sintetizadas da seguinte forma: quanto
4 iniciativa privada era necessdrio que se organizassem em-
presas comerciais que se dedicassem & pesca de bacalhau e
que se promovesse o fabrico nacional de barcos e de todos
os artigos precisos para a mesma pesca.

Quanto 2 iniciativa do Estado era preciso:

1.° facilitar pela Caixa Geral de Depdsitos e por outros
estabelecimentos bancarios, o crédito industrial a longo prazo
as empresas de pesca de bacalhau e também aquelas que se
destinassem & construcio de barcos bacalhoeiros e outros
artigos indispensdveis a estas pescas;

2.° isentar do servigo militar os mancebos que durante
trés campanhas sucessivas forem & pesca do bacalhauy;

3.° facilitar o processo de matricula do pessoal maritimo;

40 reduzir os direitos de embandeiramento aos navios
destinados 2 pesca de bacalhau;

5.2 facilitar a aquisi¢o de madeiras das matas nacio-
nais para a construgdo de navios bacalhoeiros;

6.2 ceder a prego reduzido terrenos do Estado e publicos
para o estabelecimento de lavagens e secas de bacalhau;

7.2 isentar o bacalhau nacional de todos os direitos alfan-
degdrios e bem assim como o0s impostos municipais;

8.2 auxiliar e proteger o desenvolvimento das industrias
produtoras de artigos necessérios a pesca do bacalhau;

9.° estabelecer prémios pecunidrios para as tripulagdes
dos barcos que maiores quantidades de bacalhau tenham pes-
cado (3,

Assim estas medidas mostravam a necessidade de reor-
ganizar a pesca do bacalhau, intervindo simultaneamente em
vérios niveis.

A nivel dos meios de producgio reorganizava-se o crédito
para a construgfio de industrias afins e de novas embarcacoes,
para as quais se pedia facilidades, na aquisicdo de madeiras,
ao mesmo tempo que se desenvolviam novas instalages de
seca. Quanto & mio-de-obra, facilitava-se a matricula e davam-
-se bonificagSes baseadas no produto da pesca. Libertavam-se
também os trabalbadores do servico militar para que estes

() Iden1, p. 35
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se pudessem dedicar & pesca. Finalmente propunha-se uma
politica fiscal favordvel ao desenvolvimento desta indistria.

Estas preocupagdes eram com efeito razoaveis, pois pro-
curavam encontrar solugdes para um diagndstico que progres-
sivamente nao deixava duvidas sobre a natureza dos pro-
blemas.

O almirante Oliver especificava numa tese apresentada
no mesmo congresso alguns destes pontos. Segundo ele o
governo devia dar um subsidio em escudos ouro por quintal
de bacalhau pescado e salgado, capturado por veleiros ou
arrastdes, construidos e armados de acordo com as normas,
que porventura se viessem a estabelecer. De modo algum esse
subsidio seria dado a veleiros ou vapores de arrasto cuja
construcio, dimensdes, idade, etc., nio satisfizessem as con-
dicoes estabelecidas nessas normas.

Devia tamhém proibir a importagio de bacalhau estran-
geiro, a partir de Dezembro até Janeiro, podendo de futuro
ampliar-se este prazo & medida que as circunstincias o acon-
selhassem.

Finalmente devia financiar, quanto possivel, a construgio
de navios e instalacdes de secagem, todas as vezes que a planta
dessas instalacdes fosse aceite e aprovada por uma comis-
sAo técnica, no que respeitasse nfo sé ao local, mas também
4 utensilagem ().

O governo mostrava-se no entanto essencialmente preo-
cupado com o desenvolvimento da frota e foi neste sentido
que em 26 de Novembro de 1921 decretou a criagdo da Junta
de Fomento da Pesca na Pévoa do Varzim dotada de meios
para fomentar a contrugio de novas embarcagdes. Mas tal
medida nfio trouxe alguma alteracio significativa. O problema
era mais vasto. Aumentar o nimero de embarcagdes por si
s6, nada resolveria se nio se atacasse também todos os outros
problemas. Tal facto era alids compreendido por todos aque-
les que se debrugavam sobre o assunto.

Num artigo publicado no Didrio de Noticias em 17 de
Julho de 1922 intitulado «Como se perdem milhdes de librass
dizia o Vice-Almirante Neupart:

«No é dificil de concluir que se nio for aumentada a
tonelagem dos barcos, precisariamos ter todos na Terra Nova
mais de 240 navios.

Que enorme margem nfo da para o empreendimento dos
armadores que t&m o mercado assegurado para o produto da

() Pereira, Armando Gongalves, 1932, p. 253.
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sua indiistria sem que corram por muitos anos o risco de ver
diminuir o preco da sua mercadoria, que apenas flutuard
com o cambio, por causa da concorréncia estrangeira.

Mas nio séo sd os armadores que t&m a lucrar com isto.
Seriam também cerca de 8.000 pescadores, gue sdo necessarios
para tripular aqueles barcos, ndo se devendo esquecer que a
pesca do bacalhau faz viver virias outras induastrias. Além
das que se ligam com a construciio de navios, que todos podem
ser feitos e consertados em Portugal, temos ainda o pessoal
empregado na secagem do peixe e muita gente empregada
nas salinas, porque os navios & saida tém de levar nos pordes
alguns milhares de toneladas de sal; e o nosso é tao bom
que muitos navios estrangeiros aqui o vém buscar, como se
sabe, sendo Setibal o melhor exportador...

Nio valerd, pois, bem a pena que o Estado anime por
todas as formas a importantissima industria do bacalhau,
facilitando a construciio de navios, dando regalias aos que se
empregam na pesca do bacalhau como, por exemplo, a isengio
do recrutamento ou, pelo menos o licenciamento apds a ins-
trugdo militar, e isentando os armadores de certos impostos
de uma maneira gradual ou progressiva, enfim, empregando
todos os meios ao seu alcance para desenvolver esta inddsiria?
Os lucros para o Estado viriam depois, e bem sensiveis eles
seriam.

Mas para que os resultados sejam proficuos, é necessario,
sobretudo, que a pesca seja dirigida, para que os navios nio
voltem com meia dizia de toneladas de peixe no fundo do
pordo, e disso proviria toda a vantagem para os que arriscam
0s seus capitais numa pesca tdo longinqua e tdo perigosa.»

Meses atrds no Didrio de Noticias de 19 de Janeiro o
Contra-Almirante Candido Correia, num artige intitulado
«0 que comemos. Bacalhau ex-amigo nosso», expunha pontos
de vista que alargavam as discussdes.

Lembrava entdo que os armadores portugueses estariam
sempre em desvantagem em relacdo aos paises do Norte da
Europa, ao Canadd e aos EUA. Com efeito estes paises nfo
precisavam de guardar o pescado nos barcos durante meses,
pois todos eles tinham bases em terra onde eram executadas
as ultimas operagbes de conservacdo antes de ser exportado
para os locais de consumo. Tal facto implicava, segundo o
autor, demoras na venda, e aumento de custo, ao mesmo
tempo que diminuia a quahdade do produto.

A solucfio seria facil de encontrar. Punba-se de lado o
emprego na pesca do bacalhau, de vapores de arrasto do tipo
francés, de grandes dimensGes gue praticavam uma pesca
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intensiva e que descarregavam a meio da campanha nos portos
franceses proximos do Banco para depois regressarem a
Franca com novo carregamento.

«N&o tendo nds ali portos onde descarregar o peixe, mas
devendo ele ser trazido para Portugal, o emprego do arrasto
de grandes dimensOes & imitil, porque nfo se deve pensar
que os vapores nestas condi¢cfes possam pescar e salgar a
bordo, e, quando cheios, venham aos nossos portos descarregar
para em seguida voltarem a pescar no Banco.

Tal processo nao seria econdmico. Os vapores que vdo
pescar no Banco, nessa pesca devem conservar-se durante
a temporada.

E entfio, segundo o nosso plano, os arrastos a vapor de
reduzidas dimensdes, pescariam bacalhau no Banco e iriam
transborda-lo para bordo dos lugres que também estdo pes-
cando em condicBes andlogas aquelas em que o fazem as
canocas ou «ddris». Os vapores, s6 iriam, como vdo 0s que
14 pescam agora, abastecer-se de carvido, dgua, mantimentos,
etc., aos portos estrangeiros das ilhas que melhor conviesse.»

Para pér tal politica em execugfio dizia ainda Céndido
Correia que seria necessario reunir numa nova empresa
lugres bacalhoeiros e alguns arrastbes ja existentes, De re-
gresso do Banco, ambos os tipos de embarcacdo seriam prepa-
rados para a pesca na Costa Ocidental da Africa até a altura
do seu regresso ao Arctico. Desta forma, pretendia o autor
que se intensificaria a pesca do bacalhau ao mesmo tempo
da pesca a outras espécies.

Nio nos parece muito provavel que esta proposta tivesse
alguma viabilidade na época em que foi anunciada, mas o
facto € que ao mostrar a necessidade de se utilizar o processo
de pesca pelo arrasto, tal como entfo se praticavam noutros
paises, Candido Correia previa o que se viria a passar apenas
a partir dos anos 40, quando a frota do arrasto tomou forma
em Portugal, e ainda por cima praticando o sistema de
2 viagens.

As preocupacbes expostas no debate publico véo apare-
cer finalmente na nova legislagéo sobre a pesca, em particular
nos Decretos 11.351 e 13.441,

O primeiro texto, que data de 14-12-1925, orientava-se para
o desenvolvimento da frota e para a formacgfo profissional do
pessoal técnico dos estaleiros e oficinas de construgdes navais,
a realizar na nova Escola de Construcgio Naval de Lisboa a
qual nunca viria a ser construida. Sobre o desenvolvimento
da frota dizia o predmbulo que a principal razio do baixo
nivel da nossa produgdo estava no mau estado de muitos
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lugres construidos durante a primeira guerra mundial. Desta
forma propunha este Decreto a criacio de um prémio de
construc¢io para os navios destinados & pesca do bacalhau
que fossem construidos segundo os planos fornecidos pela
Direc¢do da Marinha Mercante ou por ela aprovados. Este
prémio corresponde a 400§000 por tonelada bruta de arquea-
¢do, montante nada negligencidvel. Também se previa a cons-
trugdo de um navio de pesca de arrasto do bacalhau, ao
qual seria atribuido um prémio de 1.000$00 por tonelada
bruta de arqueacio.

Nao parece que estas medidas tivessem resultado, pois
nos 10 anos seguintes apenas foram construidos 5 navios.
Quanto ao Decreto 13441 de 8 de Abril de 1927, que € sem
divida a primeira pega fundamental da organizacao da indus-
tria bacalhoeira promovida pelo Estado Novo, os assuntos
tratados s@o bem mais variados, demonstrando uma visio
globalizante dos problemas.

Em primeiro lugar estabelecia-se o pagamento de uma sé
taxa de $005 por quilograma do pescado, abolindo-se todos os
outros impostos em vigor até entfo, se bem que se autorizasse
as Juntas Auténomas dos portos a cobrar também um im-
posto de $003 por quilograma. Quanto aos capitais investidos
pelos armadores, estes ficavam isentos de quaisquer contribui-
¢bes e impostos do Estado ou outros, enquanto a pesca
nacional nao fosse suficiente para o consumo do pais. Refor-
cava este Decreto a possibilidade de empréstimos para a
construcido de embarcagbes ao mesmo tempo que promovia
a criacdo de uma sociedade mista de seguros contra os riscos
maritimos ¢ a perda total dos navios ou equipamento.

Por forma a controlar a m#o-de-obra necesséria estabe-
lecia-se o principio da proporcionalidade dos vencimentos dos
pescadores e tripulantes & quantidade de peixe colhido além
de prever represdlias para aqueles que depois da matricula
realizada, salvo caso de doenca ou acidentes, decidissem nfio
embarcar.

Estes seriam considerados como desertores, punidos pelas
autoridades maritimas e compelidos a embarcar.

Aqueles que cumprissem 6 campanhas ficariam dispensa-
dos do servico militar sendo directamente incorporados nas
tropas de reserva.

Também neste Decreto se mandava proceder aos estudos
necessdrios para se averiguar da possibilidade de se estabele-
cer nos Agores uma grande base de pesca e de secagem e se
criava uma comissdo permanente de estudo de todas as ques-
tdes relativas 4 pesca do bacalhau.
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Enfim no art® 27 determinava-se que o Ministério da Ma-
rinha organizaria o servigo de assisténcia aos pescadores nos
bancos da Terra Nova e promoveria estudos técnicos e cienti-
ficos relativos a pesca do bacalhau.

Neste quadro foi o «Gil Eanes» 4 Terra Nova ainda em
1927 levando a bordo o Almirante Oliver como vogal da
Comissdo Central de Pescarias, o qual apresentou um interes-
sante relatério, que merece um olhar atento, pois af sdo abor-
dados vérios problemas referentes em particular ao aper-
feicoamento dos métodos de pesca e & organizagdo da in-
distria.

Assim, comeca por referir que era de toda a conveniéncia
recomendar aos armadores, capities, pilotos e guarni¢des dos
navios de pesca, que frequentavam os bancos da Terra Nova,
o emprego de cartas de pesca e do termdémetro de profun-
didade. Dizia ainda que era necessario experimentar ndo sé
o isco congelado, empregado em larga escala e com vantagem
pelos pescadores canadianos ¢ americanos, como também
experimentarem a pesca pelo Trole. Devia também aconse-
lhar-se a todos os navios que pescassem o bacalhau que ndo
deviam deitar fora o peixe que ndo pertencesse & familia do
bacalhau, e aproveitar, tanto quanto possivel, os detritos da
pesca que eram usualmente langados ao mar. Dizia ainda o
Almirante Oliver que se devia manter a higiene dos pordes
e cargas a fim de evitar a doencga do rouge no bacalhau salgado
e empregar na salga, sal puro e novo e de preferéncia, o sal
gema (Y.

Quanto & organizacdo do pessoal das campanhas, expli-
cava que se devia promover uma melthor formagao de capitaes
e introduzir pescadores que aceitassem com facilidade prati-
car a pesca em moldes mais eficientes.

«Deve haver o maior cuidado com o seu recrutamento,
e o pessoal dirigente niio deve apenas possuir so pratica, mas
também e principalmente, a teoria absolutamente necessaria,
para o desempenho da sua espinhosa misséo.

E pois indispensavel nfdo constituir as campanhas de
pesca com pessoal que, ndo obstante possuir muitas dezenas
de anos de pratica de pesca, ignore os mais elementares prin-
cipios em que porventura a pesca se pode fundamentar. E pre-
ciso ter a bordo quem possa observar e compreender as
grandes vantagens de tomar as temperaturas das dguas a
diferentes profundidades, e tirar todo o partido possivel dessas

(¥ Oliver, Francisco Anibal, 1928, pp. 121-122.
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observagdes, de outro modo o exercicio da pesca € tnica e
exclusivamente dependente do acaso e da sorte, como até
hoje tem sido ().

Sobre o problema da modernizacio da frota, introduzia
com particular vigor a necessidade de substituir os veleiros
por navios de arrasto, de forma a criar propriamente uma
Nova Indistria de Pesca do Bacalhau.

«Dentro do regime de proteccio & Inddstria da Pesca do
Bacalhau, € preciso nio confundir as suas necessidades, nas
condigbes em que ela se encontra, mal apetrechada, com
meios insuficientes de progredir ¢ Jutando com falta de di-
nheiro, com as de uma organizacéio moderna que disponha de
meios de recursos.

Para garantir a existéncia da inddstria da pesca do
bacalhau como ela actualmente se encontra, iriamos portanto
criar pesados encargos para o Estado, absolutamente intteis,
pois parece evidente que os armadores tendo o rendimento
do seu capital garantido, pouco ou nada se importariam com
o desenvolvimento da indéstria, ¢ dentro em pouco seriam
os primeiros a tentar demonstrar ao Governo que a proteccio
dispensada era insuficiente.

A indtstria actual deve, portanto, ir-se aguentando en-
quanto nao se organiza outra, com elementos de vida para
a substituir, o que equivale a considerar que nio se trata
portanto de reorganizar uma indvstria que quase se pode
dizer que ndo existe, mas criard propriamente a Inddstria da
Pesca do Bacalhau» (¢).

Assim o Almirante Oliver resumia, no seun relatério, uma
andlise clara da situacdo ao mesmo tempo que enunciava
um conjunto de medidas que permitiam criar a «Nova Indis-
tria da Pesca do Bacalhau». No entanto o essencial do seu
relatério iria ficar apenas no papel até 1934.

Até esse ano néo existe pois verdadeiramente uma politica
de organizacio da Industria Bacalhoeira que apenas é for-
mada a nivel de debate piiblico. No entanto assistia-se a um
relancar do esforgo da pesca e das capturas. Assim a partir
de 1921 a frota volta a compor-se por mais de 35 embarcacdes
atingindo mesmo em 1924 um total de 65 embarcacdes. As
capturas por seu lado passam de valores inferiores a 2.000 to-
neladas para mais do dobro e o ntimero de déris ultrapassa
em 1924 os 2.000. Em 1926 pela primeira vez pesca-se mais

() Idem, pp. 122-123.
& Idm, p. 126, - :
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de 7000 toneladas assistindo-se a partir de entdo a uma baixa
de produgio. Em 1931 e 1932 apenas pescaram 26 a 30 embar-
cacOes respectivamente e o nivel de capturas regressa aos
valores dos primeiros anos da I Guerra.

Num relatério da Comissdo Reguladora do Comércio do
Bacalhau elaborado em 1938 o balanco destes anos € exposto
da seguinte forma:

«Mas 0 gque é curioso é que ndo s6 nfdo se executou o que
estava legislado, mem sequer se puseram em eXecugdo as
sugestdes do relatério Oliver, como dentre os decretos que
foram publicados até & criacdo da Comissdo Reguladora do
Comércio do Bacalhau, ndo h4 um tinice com matéria original
ou de fomento. Limita-se a legislagio deste periodo a ataman-
car, por via de empréstimos, de letras e de hipotecas, a situa-
¢do cadtica dos armadores; ndo se procurou ir de encontro
ao problema e resolver as causas, preferiu-se tentar remediar
os defeitos sem alids o conseguir,

Construiram-se durante este periodo, isto &, de 1929 a
1934 apenas 4 navios sem que a sua construgdo representasse
qualquer progresso sério nos métodos da pesca.

Como se v&, a situacfo nesta actividade avalia-se facil-
mente através da legislacAo acima transcrita: os armadores
sé a custa de empréstimos conservavam algum armamento,
ficando todos os anos muitos lugres amarrados.

A inddstria sofria a mais desenfreada concorréncia de
esirangeiros e nacionais, na época de entrada do bacalhau
estrangeiro, causando assim a ruina das empresas e levando
ao desdnimo 0s mais animosos.

Esta habil manobra conduzida pelos paises produtores de
bacalhau, que a todo o transe queriam impedir que o seu
mais importante comprador, alargasse as suas préprias possi-
bilidades, era docilmente executada entre nés pelos seus agen-
tes e por efeito dela perdeu a indistria milhares de contos»(?).

Por sua vez num trabalho da autoria do Dr. Anténio
Duarte Silva, intitulado «Notas sobre a Pesca do Bacalhaus,
o autor dd-nos também uma imagem desta actividade desde
o periodo que seguia & primeira guerra até 1934, relacionando
a crise com a situacio internacional e falta de peixe. «A pesca
do bacalhau deve ser uma das inddstrias em que proporcional-
mente mais capitais se tém perdido. A industria teve um
periodo regular e préspero — até & guerra. Foi entdo que se
constituiram reservas e se fizeram amortizacSes normais.

(") «Breve relatério acerca da industria e comércio do bacalhaus,
CRCREB, 1938, p. 4,
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Depois vém os lucros provenientes das consequéncias da
guerra, o rapido desenvolvimento do armamento, chegamos
a ter cerca de 80 navios na pesca, a instabilidade e o desapare-
cimento de muitos. No entanto, até 1929, continua a haver a
possibilidade de lucros. A mdo-de-obra é baixa, o prego do
bacalhau elevado e a pesca relativamente abundante.

Em 1930, comega, simultaneamente, a crise de pregos,
com uma queda vertical e a falta de peixe nos bancos da Terra
Nova.

Navios ha que trazem 600 quintais e menos até.

E os pregos descem duma média de mais de 300$00 para
pouco mais de 210800.

¥ a crise econémica mundial, com o dumping e todas as
suas consequéncias, neste caso extremamente agravadas, pela
razdo fundamental da falta de matéria-prima — o peixe.

E o tempo das faléncias, em que sé as empresas mais
fortes resistem, embora limitando — davam prejuizo certo —
o numero de navios a enviar 4 pesca.

Caminha-se rapidamente para o fim.

Por 1931-32, quando j4 muitos tinham desaparecido, come-
camos a ir & pesca & Groenléndia.

O peixe que faltava de uma forma extraordindria na
Terra Nova, apesar de os bancos de pesca serem percorridos
com uma mintcia em que hoje nao se pensa, abundava na
Groenlandia» ().

Com efeito, nesses anos, 0 que permitiu a industria baca-
Thoeira portuguesa sobreviver e em particular algumas em-
presas, foi o facto de parte da frota portuguesa ter comegado
a pescar nos mares da Groenldndia. Esta mudanga de pes-
queiros devese alids 2 iniciativa de alguns homens ¢ em par-
ticular ao capitdo Jodo Pereira Cajeira gue munido de uma
simples carta do Atlantico Norte e das informagdes que entfo
pode recolher em Franga decidiu tentar em 1930 uma viagem
para essas paragens. Num simples veleiro, sem propulséo
mecinica nem ligaces radio, rumou em direcgdo do estreito
de Davis. Ao sabor das correntes ¢ dos ventos, fazendo face
a grandes dificuldades de navegagdo e a uma tripulacdo que
nem vestimentas tinha para enfrentar o frio, conseguiu chegar
3 altura do Cabo Farwell, tendo entdo sido obrigado a desistir,
quando os gelos lhe cortaram o caminho.

No ano seguinte foi feita nova tentativa, por iniciativa
da Empresa de Pesca de Aveiro, mas desta vez com mais

() Silva, Anténio Duarte, 1938, p. 135.
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sucesso. Foram 3 os mavios: o «Santa Mafalda» comandado
pelo mesmo capitdo Jodo Pereira Cajeira, o «Santa Joana»
comandado pelo capitio Jodo da Cruz e o «Santa Isabel»
comandado pelo capitdo Manuel Labrincha.

Primeiro rumaram para os bancos da Terra Nova onde
se Thes juntou o «Santa Luzia» da Empresa de Pesca de Viana
comandado pelo capitdo Aquiles Bilelo. Dai partiram para a
Groenlandia. Este tltimo navio tinha tais condigSes nauticas
que o «Santa Mafalda» acabaria por lhe passar um cabo
dando-lhe reboque durante quase trés dias até que numa tem-
pestade o cabo se partiu. Daqui para a frente cada um seguiu
viagem isolado s6 vindo a saber da sorte de cada um no
regresso a Portugal. O resultado da campanha viria a justificar
largamente a viagem. Dai em diante, a frota portuguesa passou
a pescar no inicio da campanha, na Terra Nova, subindo de-
pois até & Groenlandia.

Com a mudanga de pesqueiros foi introduzida uma técnica
de pesca diferente. Trata-se da utilizacfo do trole, aparetho
hid muito usado sobretudo pelos franceses e canadianos.

O trole é uma linha munida de varios anzdis que é esten-
dida no fundo do mar e recolhida depois de um maior ou
menor espaco de tempo.

No caso francés ficava colocada durante a noite sendo re-
colhida no dia seguinte. Este método, que dava boas capturas,
permitia ainda passar menos tempo no mar, a bordo dos déris,
diminuindo assim os perigos da navegacfo. Alids era corrente
utilizar-se doris de 2 homens e ligeiramente maiores que os
doris para a pesca & linha individual. No caso portugués, o
processo ndo foi utilizado com todas as suas vantagens, pois o
pescador ficava no mar, enquanto esperava a altura de reco-
Jher o trole a bordo de déris individuais.

No inicio da utilizacdo do trole os capities sé davam uma
pequena porcio de isco e por vezes mesmo em mau estado de
conservagdo (lula avermelhada, sardinha desidratada, etc.).

Com a melhoria das condigbes de conservacio do isco,
foi possivel utilizar em maior escala o trole, de forma que
os pescadores que no inicio utilizavam uma sé linha com
quarenta ou quarenta e cinco anzéis, passaram a poder utili-
zar por vezes 20 ou 25 linhas. O processo de adopcao de trole
foi lento pois necessitava de uma aprendizagem e pratica
que sé ao longo dos anos se foi materializando, tanto mais
que a medida que o trole foi aumentando em comprimento,
maiores eram as dificuldades para o recolher a bordo do déri,
sem que este se envensilhasse, No entanto em certas zonas
como nos Rocks a pesca com trole fazia-se com peucas linhas
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j4 que os iejos sendo relativamente pequenos néo albergavam
mais que uma dezena de linhas, de forma a cobrirem apenas
o centro dos pesqueiros. Assim em vez de levantarem a linha
de 3 em 3 horas podiam reduzir este periodo para apenas
1 hora.

A partir de certa altura comegou a haver uma frota que
se dedicava & pesca na Terra Nova e outra a pesca na Groen-
landia pois s6 os navios que tinham melhores condigdes de
navegabilidade podiam subir tanto em latitude.

Os navios com menos condicdes ficavam na Terra Nova,
ja que também nio tinham frigorificos e levavam mais tempo
na viagem até aos pesqueiros. No entanto todos os barcos
comegavam por pescar ao sul dos bancos. Depois os que
seguiam para a Groenlindia passavam em North Sidney
para carregar cavala ou em St. John’s para carregar sardinha,
arenque ou lula, e isto ainda antes da Segunda Guerra. Houve
entdo um periodo em que havia os «capitdes das pedras»
e os «capitdes da Groenlandia».

Ai o essencial era terem bom isco, 0 que neste caso equi-
valia a ter cavala, jA que este isco era aquele que os pesca-
dores costeiros da Terra Nova apanhavam mais tardiamente
e portanto era mais fresco e o que melhor se conservava,

Notava-se mesmo que os capitdes que no desejo de che-
garem mais cedo & Groenlindia iam carregar isco a St. John's
acabavam por pescar menos do que aqueles que esperavam
por vezes 8 ou 10 dias que houvesse cavala em North Sidney
para subirem o estreito de Davis (informac8o oral do capitio
San Marcos).

I pois num ambiente favoravel, no que diz respeito as
possibilidades de pesca, que o Estado Novo se debrugou
sobre a industria bacalhoeira.

2 — Organizag¢io corporativa da indédstria bacalhoeira

Pode-se considerar o ano de 1934 como o ano do inicio da
reorganizacio da pesca do bacalhau. A situacdo que consta-
tAmos nos anos anteriores vai a partir desta data sofrer
alteragdes de importancia fundamental. O Governo publica
entdo um conjunto de textos legais que desta vez serdo postos
em execugio.

O primeiro destes, é o Decreto-Lei n.° 23 802 de 27 de
Abril de 1934 onde se reuniram todas as disposigcdes em vigor
sobre empréstimos a conceder pelo Estado aos armadores da
pesca do bacalhau.
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A partir desta data, 2 situagfio era a seguinte: os emprés-
timos eram concedidos por meioc de desconto de letras aceites
pelos armadores e com o aval do Ministério das Financas num
montante ndo superior (em relacio a cada navio) a 200.000800
ou a 250.000$00, consoante a tonelagem de arqueac¢do, nio
podendo a taxa de juro ultrapassar a taxa de desconto do
Banco de Portugal, acrescida de 1 por cento ao ano. As letras
eram sacadas pelo prazo de um ano, podendo no entanto ser
concedida, em casos especiais, a reforma sucessiva durante
o periodo de quatro anos consecttivos, com amortizagao anual
de 25 % do empréstico, desde que as empresas continuassem
a concorrer com os mesmos havios A pesca do bacalhau, e se
verificasse manterem o valor das garantias prestadas.

A entidade financeira era a Caixa Geral de Depdsitos,
Crédito e Previdéncia e posteriormente o préprio Grémio dos
Armadores criado depois, como veremos.

Este, através do Fundo Corporativo € do recurso aos
bancos, pode financiar verbas, cada vez mais importantes.
Desta forma se aliviou os armadores que nfo dispunham de
meios suficientes, concedendolhes também facilidades de pa-
gamento e estabelecendo moratdérias.

A segunda medida legislativa foi o Decreto n.° 23.968 de
5 de Junho de 1934 pelo qual se criou a Comisséo Reguladora
do Comércio do Bacalhau que tinha por fung¢des regular nfo
sé as operacdes do comércio do bacalhau pescado por arma-
dores macionais, como também a importagio de bacalhau
estrangeiro.

Uma vez conhecidas as necessidades de consumo e o valor
da produgdio nacional, a CRCB determinava periodicamente
os valores de bacalhau a importar, impondo no entanto ‘aos
importadores a obrigagio de comprar o bacalhau nacional
na proporcido que fosse determinada.

Estabeleceu-se entdo um regime transitério para o exer-
cicio do comércio do bacalhau, que viria a ser definitivamente
regulamentado pelo Decreto-Lei n° 27.151 de 30 de Outubro
de 1936. Este regulamento determinava que sé era consi-
rado bacalhau nacional, aquele que fosse pescado pelos navios
dos armadores inscritos no Grémio, entretanto constituido, ¢
pbrigava claramente os armadores a declararem 4 Comissio
Reguladora a quantidade de bacalhau verde transportado por
cada navio. Para efeito de aquisigdo e distribuicdo o bacalhau
nacional passava a ser classificado segundo o mimero de
peixes por fardo de 60 quilos. O sistema de classificagio veio
posteriormente a ser modificado véarias vezes como veremos
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mais adiante guando falarmos do consumo de bacalhau no
pais.

A Comissdo devia, segundo este regulamento, fixar tam-
bém os precos do bacalhau nacional e criar um Fundo de
Compensacio, para manter o equilibrio entre o prego do baca-
Thau estrangeiro e do nacional, Também por forma a controlar
a actividade dos importadores e armazenistas, foi criado pelo
Decreto-Lei n.° 24.499 de 19-10-1934 o Grémio dos Importadores
Armazenistas de Mercearias mais tarde corganizado pelo De-
creto-Lei n.° 27.152 de 30-10-1936 sob a denominagio de Gré-
mio dos Importadores e Armazenistas de Bacalhau e Arroz.
Entre as atribuicdes deste Grémiu contavam-se as de exercer
as fungdes politicas conferidas aos organismos cooperativos,
cooperar com a Comissdo Reguladora na execucfio de normas
legais que regulamentaram o comércio de bacalhau com vista
4 defesa e desenvolvimento da produgfic nacional; proteger
os seus associados contra pritica de concorréncia desleal,
lesiva dos interesses ou do seu bom nome, estabelecendo as
regras de disciplina colectiva necessarias 4 boa regularidade
das transacgbes por eles praticadas e dar execuciio s deter-
minactes daquela Comissfo fazendo-as cumprir por parte dos
associados.

Também o Grémio devia atribuir a cada importador ins-
crito uma quota de rateio anual fixando a quantidade de baca-
lhau nacional e importado possivel de ser adquirida por cada
um destes.

QOutra grande medida desta época, foi a criagdo do Grémio
dos Armadores de Navios de Pesca de Bacalhau pelo Decreto-
JLei ne 26.106 de 23 de Novembro de 1935. As partes funda-
mentais do predmbulo deste decreto foram redigidas da
seguinte forma:

«Tém sido vérias as medidas de proteccido adoptadas pelo
Estado em favor da indistria nacional da pesca do bacalhau,
nomeadamente desde 1927, mas o certo é que a indistria s6
muito lentamente se foi desenvolvendo e a Nacfio continua a
remeter para o estrangeiro, em cada ano, mais de 127.000 con-
tos, para ali adquirir a quantidade de bacalhau de que ne-
cessita.

O reconhecimento do valor que representa na economia
nacional o consumo de bacalhau e a necessidade de assegurar
ao produto pescado em navios nacionais uma defesa suficiente
contra a concorréncia excessiva, e nem sempre leal, do produto
estrangeiro, acautelando ao mesmo tempo, convenientemente,
os interesses do consumidor, levaram o governo a publicar
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o Decreto-Lei n.° 23.968, de 5 de Junho de 1934, pelo qual se
criou a Comissdo Reguladora do Comércio do Bacalhau.

Depois de um ano de trabalho, pode afirmar-se que se
alcancaram efectivamente os objectivos que determinaram a
criacdo da referida comissdo reguladora: o mercado discipli-
nou-se e aos armadores nacionais pdde fixar-se um prego remu-
nerador para o produto da sua pesca, e principalmente um
preco estivel, que lhes permitiu procederem & preparacio e
secagem do seu bacalhau com tranquilidade.»

Quanto as atribui¢des e fins do Grémio o decreto previa
os seguintes dominios:

1.° Desenvolver, fiscalizar e orientar a pesca, a secagem
e a venda do bacalhau pescado por navios nacionais e a utili-
zacio e comércio dos subprodutos desta indtistria;

2.° Facilitar aos sécios, por si ou por intermédio de ins-
tituicbes bancarias, os elementos necessidrios para o desenvol-
vimento da indistria da pesca do bacalhau por navios nacio-
nais e das indtstrias a ela anexas;

32 Criar uma sociedade mmitua de seguros destinada =z
segurar os navios de pesca do bacalhau, propriedade dos
sécios, seus apetrechos e carga, ou efectuar o seguro global
dos mesmos nas sociedades nacionais de seguros que explorem
o ramo maritimo, por intermédio do Grémio dos Segurcs e
mediante apoélice especialmente aprovada para aquele efeito;

4.° Melthorar as condices de vida dos tripulantes e pesca-
dores dos navios destinados & pesca do bacalhau; fixar as
respectivas condi¢es de trabalho em cada campanha, sujeitas
A aprovagdo superior; e cooperar na fundagfo progressiva de
instituictes de previdéncia destinadas a proteger os que tra-
balham nesta induastria, na doenca, na invalidez e no desem-
prego involuntirio, e também a garantirlhes pensdes de
reforma;

5.° Assegurar a protecciio contra os acidentes de trabalho
e o0s riscos de profissdo dos tripulantes e pescadores dos
navios bacalhoeiros, por intermédio de contrato de seguro
apropriado a realizar em companhias nacionais e através do
respectivo grémio.

O Grémio era dotado de um fundo social de 10.000 contos
constituido pela contribuicdo dos sécios na proporcao do
valor dos produtos vendidos referentes a cada navio, e de um
outro fundo dito de previdéncia social destinado & criacdo
de bairros econdémicos, escolas, cantinas, servicos de sande
e quaisquer outros servicos ou obras de assisténcia em pro-
veito dos que trabalhavam na pesca. As receitas do Grémio
eram essencialmente formadas por uma taxa de $05 por cada
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quilo de bacalhau nacional verde pescado. Finalmente para
concluir esta exposi¢do sobre as medidas tomadas pelo Estado
Novo entre 1934 e 1937 devemos citar o Decreto n.° 27.798 de
29 de Junho de 1937. Trata-se do Regulamento para aquisicao
e construcdo de embarcagdes de pesca, onde era definido
um conjunto de critérios, visando que o desenvolvimento da
frota bacalhoeira se realizasse por meio de navios de maior
tonelagem e com melhores condicdes de alojamento e navega-
bilidade além de instalagfes préprias para conservacéio do isco,
no caso de navios destinados 2 pesca & linha.

Falta ainda referir duas iniciativas do Estado Novo que
também tiveram um papel fundamental na organizacéo coope-
rativa,

A primeira é a Cooperativa dos Armadores de Navios de
Pesca do Bacalhau, constituida em 26 de Julho de 1938. Tinha
por fim essencial fornecer aos associados todos os materiais
necessarios para o exercicio da pesca, e adquirir, preparar e
congelar o isco utilizado pela frota.

A cooperativa, que estava dependente do Grémio, acabou
por prestar efectivamente grandes servigos aos armadores,
evitando-lhes o ter de se abastecerem individualmente nos
fornecedores. Ndo s6 os pregos obtidos pela Cooperativa eram
inferiores em geral aos praticados no exterior como também
facultava créditos para pagamento de mercadorias.

A partir de 1939 forneceu a frota carne imporiada de
Angola e nos anos seguintes arroz e acticar coloniais. Quanto
ao isco, anos houve em que conseguiu fornecer o total das
quantidades utilizadas em sardinha, chocos e lulas, ou mesmo
em isco importado se bem que a sua preparagio nos primeiros
anos de funcionamento deixasse muito a desejar. Dificil tam-
bém foi o fornecimento de sal em 1941 motivado pela devas-
tacdo das marinhas pelo ciclone de Fevereiro e pela falta de
transportes maritimos para o transportar até Lisboa em data
que nao atrasasse a saida dos navios. Houve mesmo que fazer
aquisicdo de sal em Cabo Verde e Espanha, enquanto alguns
navios tiveram que rumar primeiro 4 Itha do Sal e sé depois
para os locais de pesca. As instalagdes da Cooperativa (arma-
zéns frigorificos, etc.) situavam-se no Ginjal.

A outra iniciativa do Estado Novo foi a criagio da Miitua
dos Navios Bacalhoeiros em 1936. Tinha por fim fazer os
seguros dos navios utilizados na pesca do bacalhau e do
pessoal embarcado. Quanto aos sdcios obviamente que tinham
que ser membros do Grémio. A actividade da Mutua foi enorme
e cobriu riscos que dificilmente outras companhias segurado-
ras estariam dispostas a assumir. Tanto mais que o essencial
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das indemnizagdes dizia respeito a pagamento dos navios que
sistematicamente se afundavam.

E impossivel saber como era calculado o valor dos navios.
Apenas no periodo a seguir 4 Segunda Guerra podemos verifi-
car que esse valor por tonelada era superior ao da marinha
mercante, a tal ponto que o mercado segurador de Londres
reagiu contra o exagero de valores atribuidos pela Mutua
(O Século de 15 de Setembro de 1945). E provavel que esta
situacdo se tenha mantido, pois nio se pode encontrar expli-
cagdo para os naufrigios sucessivos que ndo passe pela cer-
teza de indemnizacdes que permitissem reembolsar os créditos
nio arnortizados, dividas de toda a ordem, impostos, e final-
mente realizar algum capital que adicionado a novos emprés-
timos e subsidios permitia a aquisicio de nova embarcagio.

Todas estas medidas continham em si propostas que de-
viam resolver muitos dos problemas desta industria pelo
menos na perspectiva do Estado Nove. No entanto a posigio
dos armadores nio era favoravel a esta politica, ja que no seu
entender nio lhes resolvia de forma real as suas dificuldades.
No trabalho do Dr. Anténio Duarte Silva «Notas sobre a pesca
do bacalhau», encontramos o essencial deste raciocinio.

Primeiro, lamenta Duarte Silva que se tenha acabado com
a isencdo de todas as contribuigdes estabelecidas pelo Decreto
13.441 considerando, sobretudo, que o preco do bacalhau na-
cional nio acompanhou o valor das despesas de produgdo.

Depois enumera os restantes problemas e critica os novos
impostos de forma sarcastica.

«TAXA DO G.A.N.P.B.

Foi 05 por quilo verde e é acitualmente de §10.

E evidente que o Grémio precisa de dinheiro para poder
trabalhar e tem uma verba impossivel de reduzir — o fundo
social — e outra de compressio dificil — o fundo do exercicio.

Dentro da nossa inddstria a tnica entidade que, apesar
de tudo, tem um nivel de vida decente, ¢ o Grémio. Nido ha
gue modificd-lo, mas devemos, sim, procurar equiparar a si-
tuagio dos agremiados — os armadores — & do Grémio.

A terceira verba é constituida pelo fundo cooperativo, que
é a parte que nos fica pertencendo.

Este fundo & muito interessante e 1iitil, mas nfio se com-
preende a sua existéncia, desde que para o criar e aumentar,
os armadores tenham de recorrer ao crédito, por falta de
receita propria.
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Seri uma capitalizagio realizada com dinheiro empres-
tado, contraria a todos os principios doutrinados e ao bom
SENso.

Parece-nos, pois: reduzir a taxa ao Grémio de $10 para $05
e como os fundos sociais e de exercicios ndo podem ser ampu-
tados, alterar a reparticio da taxa de forma a manter as
mesmas receitas para esses dois fundos.

ARMAZENS CENTRAIS $02 por fardo.

Foi esta taxa criada pela Direccdo do Grémio em 1937
para auxiliar as despesas com os Armazéns Centrais.

Entendemos que encerra um terrivel principio — o lanca-
mento de novos tributos pelo Grémio, além das imposices
legais.

Nzo tem defesa possivel. Nunca devia ter existido.

A CASA DOS PESCADORES 3$00 por tonelada.

A formacio da Casa dos Pescadores é das mais belas
realizactes sociais do Estado Novo Corporativo.

Tudo, pois, que seja tocar-lhe é, pelo menos, antipético.

Mas a verdade é que o bacalhau, vaca de inumerdveis
tetas, ha-de dar para tudo e em duplicado ou triplicado.

Pagamos ao fundo social do Grémio (quase na totalidade
para os pescadores) $02 por quilo de Lacalhau verde.

Damos donativos aos pescadores directamente através
das Capitanias e quando o navio traz carga em mais de 75 %
da sua capacidade, contribuimos para o fundo de reforma dos
pescadores com 200300 por cada grupo de 5.

Temos, pois, uma ascisténcia privativa aos pescadores,
gue por sua vez tém tambem direito a que lhes é ministrada
pela Casa dos Pescadores.

A nossa assisténcia é das mais reais, eficientes e rapidas
criacées do Grémio.

N&o seria melhor o Grémio reservar para si wma pequena
parte do fundo social, para as suas obras préprias e para o
pessoal das secas e entregar o resto & Casa dos Pescadores?

N&o haveria tudo a ganhar com isso, incluindo a mais
perfeita organizagio de servigos?

E entio poder-se-da suprimir a taxa sobre a tonelagem,
seguindo alids o mesmo critério estabelecido para o fundo de
desemprego de que os armadores estdo desonerados» ().

Enfim se ndo era viavel baixar os vencimentos dos pesca-
dores ja que o baixo rendimento que davam nido era da sua
culpa. O mesmo ja nio se podia dizer dos vencimentos dos
capitades pois:

() Idem, pp. 21-22.
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«NZo é legitimo que por um trabalho de 5 meses ganhem
mais de 40.000800. Tanto mais que esse trabalho se limita
& direccéo e fiscalizacdo e ndo ao trabalho rude que os outros
tém e que os proprios capitdes dos navios franceses de tone-
lagem maior efectuam, pois sfo eles que, conjuntamente com
o piloto, escalam e salgam o peixe.

© dificil e todos receiam tocarlhes porque tém medo
se o capitdo ¢ bom, que outro armador venha, ofereca mais
e o leve.

Mas se se exigir, quando o capitdo muda de navio, que
ele e o novo armador justifiquem as razdes dessa mudanga
e, se as ndo justificarem que sejam castigados, as coisas
modificar-se-do» (*%).

Estas eram pois as principais criticas formuladas pelos
armadores. Note-se que o Eng?® Higino Queiroz entdo presi-
dente da Comissio Reguladora também nio fazia o balango
da situacdo da indistria em 1938 de forma muito positiva.
Muitos dos problemas continuavam por resolver. Assim
Higino Queiroz afirmava que a maijoria dos armadores nao
tinha capital suficiente para a laboracio da sua indistria
e que por isso tinham de sujeitar encargos de créditos que
pesavam de forma muito sensivel nas contas de exploragao.
Também afirmava que devido ao prego de custo do bacalhau
pescado, o lucro das empresas, mesmo das mais bem apetre-
chadas descia sucessivamente.

Como ja pretendia Duarte Silva, especificava também que
o preco de custo elevado se devia ao encarecimento dos ape-
trechos de pesca, dos mantimentos, do sal, das contribuicdes,
das taxas dos portos e dos encargos resultantes da melboria
das condictes de trabalho.

Além destes factores notava que a perigosa situacio em
que se encontrava a indiistria se devia também 2 mé adminis-
tragio, a falta de competéncia técnica, ao baixo rendimento da
pesca ¢ ao mau tratamento do peixe apds esta e durante a
secagem. (Exposicdo feita pelo presidente da CRCB na reunido
de 9-12-1943.)

Um outro factor de suma importdncia era o estado de
envelhecimento da frota. Com efeito em 1938 a frota distri-
buia-se da seguinte maneira. (Ver quadro 18.)

Segundo o consultor técnico da Comissido Reguladora (1),
a idade dos navios da frota aliada a4 pequena capacidade deve-
ria por si s6 justificar o seu abatimento. Esses barcos eram
os seguintes, (Ver quadros 19 e 20.)

() Idem, p. 23,
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QUADRO 18

ldade dos navios compondo a frota em 1938

Navios com menos de 5 anos ... ... 9
» com mais de 5 anos e menos de 10 anos ... ... 5
» » » » 10 » » » » 200 » L ... 25
» » » » 20 » » » » 30 » ... .. 3
» » » » 30 » » » » 40 » L. 1
» » » » 50 » » » » B0 » L.l 2
» » » » 60 » »  » » 70 » ... 2

Fonte: Expostgdo feita pelo Presidente da CRCB na reunifio da CRCB de 9 de
Dezembro de 1943,

QUADRO 19

Navios desactualizados em 1938

Porto de Registo Nome do navio om I;rﬁ‘itzi‘.ais ctﬁ:i?m%go
Maria Carlota 3.600 1919
Lisboa Argus 4.400 1873
Neptuno 4400 1873/1936
Islandia 2.800 1916
Porto Pacos Brandso 3.000 1923
Alcion 4,500 1904
Avei Vaz 4.400 1918
eiro Santa Regina 4.000 1902
Silvina 3.700 1919
Julia T 4.508 }g?g
. . Julia II 4,30
Figueira da Foz | §:5001dina 45500 1399
Jodo Miguel 4,000 1894

Fonte: EVposngao feita pele Presidente da CRCB na reuniio da, CRCB de 9 de
Dezembro de 1943.

88



Enfim, em 1938 apesar dos esforgos desenvolvidos pelo
Grémio e pela Comissdo Reguladora para reunir varios arma-
dores em empresas Unicas, existiam entao nada menos de
28 armadores no pais, dos quais 17 possufam um tinico navio,
6 possuiam 2 navios; 4 possuiam 3 navios e apenas uma pos-
sufa mais de 6 navios e que era a Parceria Geral de Pescarias.
Mas destes, 2 tinham sido construidos em 1873.

QUADRO 20

Capacidade dos navios compondo a frota de 1938

Navios com capacidade até 4000 quintais ... ... ... ... ... 4
» » » entre 4000 ¢ 6000 quintais ... ... 27
» » » » 6000 e 8000 P e 8
» » » de mais 8000 quintais ... ... ... 8

Fonte: Silva, Antdénio Duarte, 1938,

Tal era em 1938 a situacio em que se enconirava a frota
bacalhoeira portuguesa.

Nos anos que seguiram, a renovagfo da frota viria a ser
a principal tarefa ja que do ponto de vista de estabilidade dos
precos do bacalhau, a Comissdo Reguladora tinha conseguido
atingir os resultados previstos, e que 0s Organismos corpora-
tivos estavam todos a funcionar.

3 — Reorganizacio da frota 1333/43

Renovar a frota bacalhoeira era pois a principal tarefa
que o Governo se propunha a levar a cabo no final dos anos 30,
por forma a ultrapassar os inconvenientes de uma frota enve-
lhecida e com fracas possibilidades de rentabilidade. Bra uma
tarefa de grande envergadura, mas que apesar de todo o tipo
de contratempos e «aventuras» viria a ser realizada, Em No-
vembro de 1939 o presidente da Comissdo Reguladora, numa

(") Ver Exposigdo feita pelo Presidente da CRCB na reunido da
CRCB de 9 de Dezembro de 1943,
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carta dirigida ao entio Ministro do Comércio e da Industria,
tragava os parimetros desta renovacido. Com base na sonda-
gem realizada pelo Presidente do Grémio junto dos Armadores
chegava-se a triste conclusio.

A situacfo era caracterizada pela falta de interesse da
parte dos armadores, em reconverter a sua frota de pesca
a linha, em arrasto. Qutros por sua vez declaravam-se sem
possibilidades financeiras para iniciarem tal reconversio.

Posteriormente a esta sondagem determinou o Ministro
em Dezembro de 1938 que se fizesse um inquérito aos arma-
dores onde pretendia saber quais se propunham realizar a
pesca pelo arrasto contando que ela n&o seria permitida com
menos de 2 arrastbes; e quais dispunham de capiial préprio
para a aquisicdo destes barcos ou se contavam recorrer ao
crédito para tal fim (*).

As respostas foram pouco animadoras e apenas foram
dadas por 21 dos 27 armadores existentes.

I — Armadores a quem n#o interessa a pesca por arrasto:

«Lusitania», Companhia Portuguesa de Pescas, Brites,
Vaz & Irmio, Lda.

Empresa de Pesca de Bacalhau do Porte, Lda.

Novas Pescarias de Viana, Lda.

Parceria Geral de Pescarias.

II — Armadores a gquem interessa a pesca por arrasto, mas
que nfo tendo capitais préprios, desejam que o Gover-
no, por intermédic do seu Grémio, lhes faculte por
empréstimo, para exploracio desta modalidade de pesca,
ou para constituir uma cooperativa com o mesmo fim:

Empresa de Pesca de Lavadores, Lda,

Empresa de Pesca de Portugal, Lda.

Testa e Cunhas, Lda.

Anténio José dos Santos

Sociedade Lisbonense de Pesca de Bacalhau, Lda.
Veloso Pinheiro e C?, Lda.

Armadores do Norte, Lda.

Indistria Aveirense de Pesca, Lda.

Empresa Figueirense de Pesca, Lda.

Parceria Maritima Esperanca, Lda.

() Correspondéncia do Presidente da CRCB para o Ministro do
Comércio e Indistria —30 de Janeiro de 1939,
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I11 — Armadores que se propdem com 0s seus proprios recur-
sos dedicarem-se & pesca do arrasto:

Companhia de Pesca Transatlantica, Lda., c/ 2 arrastoes

Mariano & Silva, Lda. concentrados,

Sociedade de Pesca Oceano com 2 arrastbes

Empresa de Pesca de Aveiro, com 6 arrastoes {em
6 anos)

Empresa de Pesca de Viana, com 2 ou 3 arrastoes {em
4 anos)

As duas primeiras empresas declararam construir os seus
primeiros arrastfes no anoc de 1940, a Empresa de Pesca de
Aveiro ja adquiriu um, além do que estd em servigo. Apenas
a empresa de Pescas de Viana nao indica as datas de cons-
trucio» (*).

Destas nltimas apenas a Empresa de Pescas de Aveiro
estava efectivamente preparada para promover a pesca por
arrasto, pois nio s6 ja tinha adquirido o navio motor «Santa
Joana» como na altura aguardava apenas a autorizacio para
aparelhar um outro que ja se encontrava no porto de Aveiro.

As respostas dos outros armadores deviam pois ser toma-
das como simples aspiragdes. Do lado dos armadores o receio
de investir era a nota dominante. Estava-se em plena 2.* Guer-
ra Mundial.

Assim enquanto se pensava no desenvolvimento da pesca
do arrasto, as perspectivas imediatas dos armadores continua-
vam a ir para a pesca a linha. No fim de 1938 a renovacao
da frota segundo a CRCB era distribuida da seguinte forma.
(Ver quadro 21.)

Com base nesta situacdo o Governo publicou, em 8 de
Janeiro de 1939 nos jornais, uma nota oficiosa sobre a reno-
vacio da frota bacalhoeira. Dizia essa nota que se tomasse
como objectivo que a produg¢do nacional passasse para 60 %
do consumo, contrariamente aos 20 % entfo produzidos, seria
necessario pescar 771.000 quintais de bacalhau, ou seja o
dobro da capacidade da frota existente. Paradoxalmente a
proposta do Governo nio ia abertamente no sentido de criar

"y Idem,
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QUADRO 21

Renovagio da frota em 1938

Data em que

Empresa de Pesca de
Aveiro, Lda.

Emypresas que projec-
tavam construir no-
vas unidades:

Parceria Geral de Pes-
carias

Companhia de Pesca
Transatlintica, Lda.

Empresa de Pesca de
Aveiro, Lda.

Empresa de Pesca de
S. Jacinto, Lda.

Empresa de Pesca
Lusitania

Companhia Portugte-
sa de Pesca

Novas Pescarias de
Viana, Lda.

Sociedade Lisbonense
de Pesca do Baca-
jhau, Lda.

[

ol

Empresas Caracteristicas deviam estar
terminadas
Em construcdo:
Companhia de Pesca | 1 lugre com a capacidade de
Transatlantica, Lda. cerca de 10000 quintais 30-1v-939
Parceria Geral de 1 Iugre com a capacidade de
Pescarias cerca de 10000 quintais 1939
Pascoal & Filhos, Lda.| 1 lugre com a capacidade de
8.500 a 9.000 quintais 30-1v-939

arrastdao com a capacidade
de cerca de 17.000 quintais

navio —sem indicagfo

lugre de 15.000 quintais de
capacidade

arrastio, 2 navios.motores
a4 linha, de 13.000 a 15.000
quintais de capacidade cada

lugre com a capacidade de
8.500 quintais

lugres-motores com a capa-
cidade de cerca de 14.000
quintais cada; 1 arrastio

1 lugre-motor para a pesca ao

trolle com a capacidade de
cerca de 12.000 quintais

1 lugre-latino de madeira, com

1

a capacidade de 7.000 qts.

lugre com a capacidade de
8.000 a 9.000 quintais

ja construido

1940

1940

1940

1940

1940

1940
1240

1940

Fonre: Correspondéncia da CRCB para o Ministro do Comércio

Janeiro de 1939,

e Indastria, 30 de



uma frota de arrasto, mas antes no de reservar & pesca & linha
um papel relevante.

«No entanto, nfio se encara o processo de arrasto como
unico processo a adoptar, desde ja ou de futuro.

Na verdade nfo sé se verificou que outros processos de
pesca sdo igualmente produtivos como hd a considerar que,
por enquanto pelo menos, a pesca pelo arrasto, muito produ-
tiva em peixes de tamanho médio, nio pode obter outras
qualidades de peixe mais gratido que sdo procurados também
no mercado. Tudo indica, pois, que deve adoptar-se uma situa-
¢do mista gque, permitindo um condicionado desenvolvimento
da pesca pelo arrasto, n@o atinja outros métodos que con-
vém manter. Nada disto porém prejudica a ideia fundamental
de que a nossa frota e os nossos métodos de pesca precisam
de ser renovados, por forma a produzir um trabalho mais
eficiente.

Por isso, sobre estudo apresentado, em Novembro pré-
ximo passado pela Comissado Reguladora do Comércio de Baca-
Ihau e sobre elementos fornecidos pelo Grémio dos Armado-
res, foi resolvido aprovar em principio um programa de cons-
trucGes tendente a facilitar a renovagio da frota e a desen-
volver a pesca nacional.

Segundo tal programa, prevé-se a realizacio, em 4 anos,
de construgbes com a capacidade para 426.000 quintais, dos
guais 240.000 seriam reservados & construcfio de unidades de
arrasto e 186.000 2 de lugres motores. Ficaria assim cons-
tituida uma frota com a capacidade total de 749.000 quintais
dos quais 477.000 seriam preenchidos por Iugres motores e
272.000 por barcos de arrasto.

Quanto & renovac8o da frota, ela ir-se-d operando pela
natural substituicio de unidades fora de uso, tendo porém
em conta que, de acordo com a orientacdo que ja tem vindo
a ser seguida, nio serdo consentidas construcdes com a capa-
cidade inferior a 8.000 quintais nem desprovidas de motor.» ()

A distribuicio destes 426.000 quintais seria realizada da
forma seguinte num prazo de 4 anos (®). A imprecisdo do plano
deixava alids pairar desde logo grandes diividas sobre a sua
viabilidade. :

(*} Nota oficiosa do Governo publicada na Imprensa em § de
Janeiro de 1939. o .

(") Correspondéncia do Presidente da CRCB para ¢ Ministro do
Comércio e Industria—5 de Novembro de 1938.
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Ano de 1939

Quintais
3 arrastbes ... 90.600
1 lugre motor (Companhxa de Pescas Transa-

tlantica) . ... . 8.500
1 lugre motor (Parcerla ‘Geral de Pescarlas) 10.000
2 navios motor (Empresa de Pesca de Vlana) 28.000
136.500

Ano de 1940
2 arrastbes ... 60.000
1 lugre motor (Pascoal & Fllho) e e 9.000
Virios lugres motor ... ... ... ... ... .. .. ... 42.000
111.000

Ano de 1941
2 oarrastdes ... ... ... ool e 60.000
Varios Iugres . ... ... ... .. .. .ol 44.000
104.000

Ano de 1942
1 arrastdo . ... ... ... oo 30.000
Varios Jugres ... ... .. oo ol i e een e 44.500
74.500
Total ... ... ... ... 426,000

As condicBes que eram exigidas aos armadores eram as
seguintes:

«Subordinar A& prévia aprovagdo da Comissdo Reguladora
do Comércio do Bacalhau os planos de construgdo dos arras-
toes, das instalagdes das secas — natural e mecanica— e
ainda a localizagdo destas.

— Empregar pessoal portugués excepto o técnico conside-
rado indispensavel pela Comissio Reguladora do Comércio de
Bacalhau durante o periodo de aprendizagem, a fixar por esta
comissao.
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— Sujeitar a aprovagio do Instituto Nacional do Trabalho
e Previdéncia os saldrios a pagar nas secas.

— Inscrever-se no Grémio dos Armadores de Navios de
Pesca de Bacalhau e subordinar-se inteiramente 2 disciplina
da orginica corporativa.

— Facultar a4 Comissdo Reguladora do Comércio de Baca-
lhau os resultados técnicos que esta lhe solicitar.

— Facilitar a realizagfo dos ensajos determinados pela
Comissio Reguladora do Comércio de Bacalhau a bordo dos
seus barcos.» (*) E mais ainda: ter capacidade financeira sufi-
ciente, ter idoneidade técnica; constituir uma empresa com
a capacidade minima para realizar uma exploracdo regular
e dispensar o crédito oficial para a realizagio do programa
proposto! ()

Desta forma em Marco de 1939 apenas 3 armadores se
propunham construir 2 navios cada, para a pesca do arrasto.
Eram a Empresa de Pesca de Viana, Empresa de Pesca de
Aveiro e a C.? Portuguesa de Pesca. Paralelamente tomava
forma a futura SNAB para a qual se reservava a possibilidade
de obter 2 navios.

A Sociedade Nacional dos Armadores de Bacalhau foi
criada pelo Grémio depois de ter sido publicado o Decreto-
-Lei n° 29.564 de 6 de Maio autorizando este a utilizar parte
do seu fundo corporativo nesse objectivo. Constituida por
escritura em 8 de Maio de 1940 logo encomendou os arrastdes
& Companhia Unifio Fabril, entdo arrendatdria do Estaleiro
Naval da Administracio-Geral do Porte de lLisboa.

O pedido formulado pela Portuguese Deep Sea Trawlers
Limited, constituida por capitais ingleses e suicos, seria rejei-
tado por ndo ser uma empresa nacional, estando-lhe assim
vedado o exercicio da pesca em Portugal.

Mas, enquanto se fazia estes planos sobre a renovacgio da
frota e se estabeleciam os critérios de seleccdo das empresas,
pouco se sabia sobre que tipo de barcos deviam incidir estas
decisdes. Inclusive punha-se o problema dos navios serem
construidos em madeira ou aco. O Eng.® Jilio David defendia
em 1936 que estava correcta a utilizacdo de madeira em navios
de limitada dimensfo, devido ao seu baixo custo e porque
dava: «um relativo conforto, devido & prépria natureza do

(*) Correspondéncia do Presidente da CRCB para o Ministro do
Comércio e Indiistria—8 de Marco de 1939,
(*) Idem, de 30 de Janeiro de 1939,
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material da construgio, sem que se tivesse de recorrer a sis-
temas especiais de aquecimento» (*%).

0O mesmo engenheiro explicitava, em 1939, as caracteris-
ticas que os 8 arrastdes previstos no plano de renovagio deve-
riam ter. Dizia entdo que se deviam construir navios gémeos
de forma a facilitar a permuta de sobresselentes, a transfe-
réncia de equipagem, a reduzir o equipamento do estaleiro
em particular para as reparagdes,

Propunham também que fossem instalados motores de
baixa rotagdo e que o hélice trabalhasse numa galeria «Kort»
de forma a garantir mais estabilidade do rumo, melhor com-
portamento com mau tempo e ainda major facilidade de evo-
lucdo. Enfim os novos arrastdes deviam possuir 2 motores
por forma a manter velocidades reduzidas segundo o desejo
do capitao ().

Acontece porém, que apesar de toda esta discussio, a
frota por arrasto continuava por criar. Dos 7 arrastbes pre-
vistos, para serem construidos nos anos de 1939, 1940 e 1941,
apenas foi lancado & 4gua o Santa Princesa, estando em aca-
bamento mais um arrastdo, ao passc que entraram em Servigo
7 lugres de pesca & linha. Com base neste balanco pouco favo-
ravel (construiram-se 190.000 quintais a menos do previsio)
foi revisto o sistema de crédito mais uma vez. Trata-se do
Decreto-Lei n.° 31.990 de 29 de Abril de 1942 que previa para-
doxalmente que os empréstimos destinados & construcio de
lugres e arrastGes de pesca do bacalhau passavam a ser con-
cedidos na base de 75 % para os lugres e 65 % para os
arrastdes.

Por um lado constatava-se que a criacio da frota do
arrasto ndo avancgava, ¢ por outro lado promovia-se a cons-
trugdo de lugres!!!

Nos fins de 1942 voltava o presidente da Comissdo Regu-
ladora a propor ac Ministro da Economia um novo projecto
que foi despachado favoravelmente em 19 de Outubro desse
mesmo ano ().

No sentido de dar inmicio & construcio da nova frota
bacalhoeira, enunciava Higino Queiroz as normas para as
adjudicacdes, as formulas contratuais para a concessdo dos
créditos, a lista dos estaleiros aptos a encarregarem-se das
construcdes, os critérios que presidiam a escolha do tipo de

(" Ver David, Juho Ferreira, 1936.

() Idem,

(* Correspondéncia do Premdente da CRCB para o Ministro da
Economia -~ 12 de Outubro de 1942,
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navio e finalmente a lista de materiais necessarios. Alids a
maioria dos armadores apenas estavam interessados na cons-
trucdo em madeira.

Tal facto era justificado por Higino Queiroz (*), como
resultante da situacio provocada pela guerra, que obrigava
os armadores a prescindir de importagdes necessdrias a cons-
trucdo em aco, obrigava a realizar a renovagédo da frota com
unidades menos actualizadas do ponto de vista de materiais,
do que outras ja executadas antes da guerra. Assim num
documento do Ministério da Marinha de 1943 podia ler-se:

«Havia portanto que encontrar qualquer compensacio
para esta circunstincia que afectard a nova frota durante 15
a 20 anos e para isso procurou-se estudar um tipo de barco
que, pelo seu porte e caracteristicas, se aproximasse das cons-
trucdes metalicas.

A primeira dificuldade a vencer consistia em obter auto-
rizagdo por parte das autoridades competentes, para atingir
as dimensdes necessdrias a um barco com a capacidade dese-
jada (12.000 a 13.000 quintais). Mais uma vez a competéncia
do Mestre Ménica venceu as dificuldades e por tal forma que
aquelas dimensdes foram aprovadas pelas autoridades da Ma-
rinha Mercante.

Resolvido este ponto, hesitou-se sobre o tipo de barco:
veleiro, lugre-motor ou arrastfio?

Construir um veleiro nfo parecia de aconselhar pois teria
de ser abandonada a pesca na Groenlandia, sem divida a mais
produtiva ¢ menos perigosa no momento presente, além de
que uma vez terminada a guerra, estas unidades sofreriam
uma enorme desvalorizacio.

Por sua vez, o lugre-motor ja técnica ¢ economicamente
correspondia em parte as exigéncias actuais, sem atingir po-
rém o rendimento do arrasido, quando realize 2 campanhas
por ano.

Surgiu entdo a ideia de projectar um barco de elevada
capacidade, que servisse indiferentemente para a pesca ao
aparelho ou pelo arrasto e se durante a guerra se nio puder
obter a aparelhagem necessdria a esta tultima modalidade,
tudo ficara preparado para a sua ulterior aplicacio.

Sem qualquer alteragio de importéncia e sem gque o seu
preco exceda mais de 15 % do que um veleiro, conseguiu-se
um barco sempre apto a realizar qualquer das modalidades
de pesca.

(*) Exposicio feita pelo Presidente da CRCB na reunide da CRCB
de 9 de Dezembro de 1943.
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Uma objecgiio enire outras, pode desde ji ser feita: a
possivel falta de gaséleo. Mas a verdade é que se o combus-
livel é fundamental para o navio motor, as lonas e os cabos
sfio imprescindiveis para os veleiros e esta palamenta néo
existe praticamente no mercado, jé ha alguns meses.

preciso ter em vista que vamos construir unidades,
que s$0 entrardo em servigo em 1944 e nfo nos sendo dado
prever o curse dos acontecimentos, parece-nos que devemos
procurar sobretudo a actualizagio da frota, dentro do condi-
cionalismo presente, sem a preocupacdo exagerada do que
poderi acontecer, pois nao devemos perder de vista que a sua
paralisagdo tanto se pode dar por caréncia de combustivel
como pela falta de umas escassas dezenas de metros de cabos
e amarragfes, que neste momento quase ja nfdo se enconiram
no mercado.» (%)

Assim se definiam as caracteristicas dos futuros baca-
thoeiros tipo «Renovagéio» no dizer do presidente da Comissdo
Reguladora.

Os estaleiros nacionais podiam, segundo a informacao con-
tida no despacho de 19 de Qutubro de 1942 atras referido,
construir 16 unidades de madeira assim distribuidas:

Aveiro

Manuel Maria Modnica . ... ... ... ... ... 2

Anténio Moénica . ... ... ..v oo o 3

Alberto Matos Momca e eee s i
Figueira da Foz

Benjamim Modnica ... ... vov cer it vee wen 2
Porto

Gomes Martins . ... . S

Parceria Maritima Douro s eer ees eee e 3
Alcochete

Alberto Silva ... .. i o s e e e 2

(#) Ver Construcdo de arrastbes de madeira, 1943.
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Mas logo 5 meses depois dizia Higino Queiroz que apds
uma visita a esses estaleiros se tinham percebido que apenas
poderiam ser construidas 13 a 14 unidades (5).

De qualquer modo a comissdo tratou de adquirir as ma-
deiras necessarias para a construcdo dos «Renovagdo» con-
seguindo autorizagiio para proceder a cortes nos pinhais de
Leiria e Valado num volume de 16.000 m’. Como previsto, a
norma do requerimento pedindo autorizagdo para mandar
construir este tipo de barcos, dizia expressamente: «O navio
serd devidamente apetrechado para a pesca a linha, e, se as
circunstincias actuais o permitirem, seria também equipado
com guinchos e mais aparelhagem para o exercicio da pesca
pelo sistema de arrasto.»

Em Maio de 1943 ja a Comissdo Reguladora tinha adqui-
rido quase todos os materiais incluindc parte da madeira
cujo corte tinha sido autorizado por despacho do dia 20 de
Abril. Nesta data a Comissdo solicitava ao Ministério da Eco-
nomia 0s pneus necessarios para equipar os camions, gue
transportariam a madeira para os estaleiros.

Quanto aos planos dos barcos tipo «Renovac@os, o Minis-
tério da Marinha mostrava grandes ditvidas sobre a sua viabi-
lidade. No parecer entdo emitido por este Ministério, pode
ler-se o seguinte:

«Julgamos no entanto que a CRCB, no louvdvel intuito
de intensificar a pesca por navios portugueses, promoveu o
estudo de projecto de um arrastio construido de madeira,
com dimensdes maiores do que as dos navios motores feitos
na Figueira da Foz; depois teria convidado os armadores a
realizar navios, sob esse projecto, facilitando com esse fim a
aquisicio de motores de propulsio, grupos electrogénios,
guinchos, etc....

Qutros armadores, baseados em desenthos e meméria des-
critiva também fornecidos pela CRCB, requerem autorizagio
a S, Ex.®* o Ministro da Marinha para mandar construir arras-
toes feitos de madeira.

Quer isto dizer que deve haver um plano da CRCB por-
ventura aprovado pelo Ministério da Economia, para a cons-
trucdo de determinado nitimero de arrastdes; e é legitimo
supor que o Grémio dos Armadores de Navios de Pesca do
Bacalhau n#o seja estranho ao assunto e tenha ja& cooperado
com a CRCB, na execugio do referido plano.

(® Correspondéncia do Presidente da CRCB para o Ministro da
Economia —5 de Fevereiro de 1943.
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Para se enquadrarem os propésitos desses organismos na
legislacio vigente, que condiciona a indistria, terd que cons-
tituir-se processo como de resto se estd fazendo, caso por
caso, dependente:

a) De aprovagio de S. Ex.* o Ministro da Marinha, quanto
as vantagens econdémicas de realizacio dos arrastoes.

b) De aprovagdo técnica subsequente pela Direccio da
Marinha Mercante.

Se porém, e para este aspecto chamamos a atencao supe-
rior, estamos j4 perante desenvolvimento mais ou menos
extenso de plano da CRCB, a ponto de haver madeiras corta-
das, motores encomendados, grupos electrogénios comprados
ou encomendados, bombas, etc., e entio sio impraticdveis
ou absurdas as formalidades, que resultam do Decreto
n.° 27.793 de 29-6-37; isto é, nem se justifica o despacho minis-
terial para confirmar ), nem se entende a interferéncia téc-
nica da D. M. Mercante especificada em 5).

A construcdo em série visada pela CRCB tem ¢ claro
todas as vantagens de uniformizagio de planos e de aquisicdo
em conjunto de materiais, motores auxiliares e acessérios;
mas quer se trate de navios de pesca do bacalhau, quer de
quaisquer outros, obteria maior base, sendo reduzida em rela-
¢lo a tipos vinculados por experiéncia de anos, do que em
relagcio a estudos iniciais ainda que cuidadosos e detalhados
até o maximo de possibilidade do nosso meio.

A CRCB parece ter tomado como ponto de partida os
navios ultimamente feitos na Figueira da Foz. Mas a esse res-
peito convém ponderar que tais navios sfo de grandes dimen-
sdes, trouxeram por isso mesmo problemas que, como disse-
mos, tiveram de ser resolvidos de modo especial sem prece-
dentes em anteriores construgbes, e constituem afinal tipo,
que na realidade se ndo pode nesta altura considerar intei-
ramente sancionado pela prdtica; e se € assim ndo serig
aconselhdvel repeticdo em série de navios da mesma tonelg-
gem. Motivos idénticos, implicitamente ainda mais fundamen-
tados, justificariam a nossa declaragio de que ndo possuimos
informagdo técnica suficiente para apreciar e aprovar a am-
pliagdo de dimensées dos navios motores «Bissaya Barreto»
e «Comandante Tenreiro» e que em tais condigdes e com
maior razdo seria ainda mais desaconselhdvel a construcio em
série (7).

A pesca de bacalhau com arrastBes construidos de ma-
deira, ou por adaptacio daqueles navios-motores construidos

(*) Sublinhado do autor.
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na Figueira da Foz ou em conformidade com o projecto da
CRCB, em relacio portanto a navios maiores, seria tentativa
interessante, compreensivel para o estudo e deducio do cami-
nho a seguir; a ela estamos prestando a nossa atencio tendo
com esse fim pedido vérios elementos de informacao, a pro-
posito do projecto da CRCB apresentado por Manuel Maria
Bolaias e Ménica. E enquanto se tratar de simples experiéncia
num navio por exemplo, nfio paregam impraticdveis conclu-
sbes técnicas que a priori se possam acordar com esta repar-
tigko; mas encetar imediatamente a construcio em série, de
arrastdo de grandes dimensdes, sem antes se ter obtido expe-
riéncia bastante afigura-se-nos, por motivos ja indicados e
que alids sdo Gbvios, de aprovagio técnica arriscada, de exe-
cucdo igualmente arriscada e portanto desaconselhavel (¥).

A vida do projecto Renovagio nfio seria muito mais longa
pois a 2 de Julho de 1943 a Comissfio Reguladora informava o
Ministro da Marinha da sua decisdo de abandonar o projecto
na sua execucgio total, nestes termos:

«No louvdvel intuito de intensificar a pesca (palavras da
informagéo da Direcgio da Marinha Mercante), foi a primeira
ideia desta CR.C.B.: construir, nfo simples navios de pesca
a linha, mas barcos de arrasto de dimensdes compativeis com
a natureza do material — madeira — para haver a possibili-
dade de duas safras anuais.

Verificou-se, posteriormente, a impossibilidade de poér
em pratica essa ideia, por varios motivos, em particular os
seguintes além de outros:

— O elevado custo da construco, devido em especial aos
precos do guincho de arrasto, grupo electrogénio, instalacdo
eléctrica, cabos, redes, etc., e ainda ao facto da necessidade
de maior poténcia destinada & propulsio, em relagio ao navio
de pesca a linha.

— Diminuicdo sensivel do porte pelo maior espaco ocupa-
do pelo motor de propulsdo e pelo guincho de arrasto, e ainda
pela sobrecarga de cerca de 30 toneladas do guincho, grupo,
etc.

— Dificuldade de aquisicfio, actualmente, da referida apa-
relhagem.

Estas foram as principais razdes que levaram a CR.C.B.
a pdr de parte a ideia da pesca pelo sistema de arrasto.

Recapitulando e resumindo:

— O arrasto nfdo é de considerar;

{(*) Ver Construcio de arrastdes de madeira, 1943.
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~- Deseja-se manter as linhas do navio projectado;

— Pede-se aprovagiio imediata para os planos do casco,
para que se néo protele por mais tempo o comeco dos traba-
fhos;

— O arranjo interno do navio terd que sofrer alteragdes
a fim de se adaptar inteiramente ao sistema de pesca & linha;

— Os planos relativos a estas alteragbes serdo oportuna-
mente submetidos, pelos construtores, & apreciagiio de quem
de direito» (*¥).

Quer dizer, mantinha-se a construcio de navios estudada
para praticarem a pesca & linha e/ou arasto, sabendo de ante-
méo que ndo seriam armados com arrasto. E se a Direcciio
da Marinha Mercante punha reticéncias quanto ao facto de
se construir em série, copiar as duvidosas constructes da
Figueira da Foz, a Comissdo Reguladora agravava ainda a
situagdo dizendo: «Na referida informacfo da Direccio da
Marinha Mercante fala-se, por mais uma vez, em construgdes
em série quando se deveria ter dito em bloco. Nfo se trata,
de facto, de construcdes em série. Esta expressdo tem sentido
depreciativo. O que hé é trés ou quatro construtores que vio
fazer onze navios iguais, o que é diferente, e tem muitas
vantagens» (%),

Entretanto, depois de uma reunifio no gabinete do Minis-
tro da Economia, na presenca de todos os interessados neste
problema, foi decidido que os construtores deveriam apresen-
tar os planos de um navio ligeiramente maior que o «Aviz»,
o qual ja tinha dado provas de estar bem adaptado para a
pesca do bacalbau, mas quando estes concluiram o projecto,
nfo conseguiram obter parecer das entidades oficiais, tendo-
-lhes sido devolvido sem qualquer informagao!

Por esta altura, a situagfo continuava a agravar-se, ja que,
ndo tendo os construtores recebido o que necessitavam para o
transporte das madeiras, que entretanto ja tinham sido cor-
tadas, estas comecavam a apodrecer. Por seu lado, o Delegado
do Governo junto do Grémio propés em 7 de Setembro que
os barcos a construir fossem do tipo Bissaia Barreto ¢ Cornan-
dante Tenreiro. Voltava-se quase ao principio! O Ministro da
Marinha concordou e em Novembro foi dada ordem as capita-
nias para autorizarem o levantamento das quilhas!

Nio admira pois que progressivamente os armadores
comecassem a desanimar ao ver gque os navios tipo «Renova-

(*) Exposicio feita pelo Presidente da CRCB na reunido da CRCB
de 9 de Dezembro de 1943.
(9 Idem.
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cdo» ndo resolviam nenhum problema, nem tdo-pouco os do
tipo «Bissaia Barreto». Mas nem mesmo assim a Comisséo
desistia fazendo orelhas moucas da opinifo dos armadores,
claramente expostas, como por exemplo numa carta dirigida
a0 Presidente da Comissdo em Outubro de 1943 por um
armador:

«Cumpre-nos levar ao conhecimento de V. Ex.* que esta
companhia nio deseja construir uma nova unidade segundo
o plano geral dos navios Comandante Tenreiro e Bissaia
Barreto.

Conforme pessoalmente demos conhecimento a V. Ex.?
e em virtude de se ter concretizado que o custo das novas
construcdes ultrapassava em milhares de contos o célculo esta-
belecido & cerca de 18 meses, em que se procurou por em pra-
tica o plano para o aumento da frota, iniciamos demarches
para a construcio de uma unidade de ferro que, embora mais
dispendiosa, representa maior valor intrinseco e mais capaci-
dade de carga» ().

Mas a histéria das madeiras cortadas ainda nfo tinha
acabado.

Dos 16.000 m3 autorizados, ja cerca de 10.000 tinham sido
cortados. Como a construcio das novas unidades ainda ndo
tinha comecado e que dos 16 pedidos de construgfio, sé se
mantinham metade, com tendéncia para diminuir, o Presi-
dente da Comissfic pediu ao Ministro da Economia autoriza-
¢fo para proceder & venda de parte dos 10.000 m3 cortados
justificando assim esta decisfo: «Assim uma parte da madeira
ja neste momento sofreu sensivel depreciaco e toda ela corre
o grave risco de se inutilizar, se com urgéncia nioc for re-
colhida.

Dada a diminuicio do nimero de unidades a construir,
a madeira que se encontra serrada e outra ja escolhida, deve
ser suficiente, tornando-se apenas necessario cortar em época
adequada, algumas pecas especiais.

Como todas as despesas tém sido feitas pela Comissfo
Reguladora do Comércio do Bacalhau, corre este organismo
o risco de avultados prejuizos que nfo estd em situacfo de
suportar motivo porque tenho a honra de rogar a V. Ex.* se
digne consentir na venda da madeira que exceda as actuais
necessidades da construgdo naval».

q 1Ql%anto aos pneus dizia Higino Queiroz em 9 de Dezembro
e 1943:

(*y Correspondéncia para a CRCB, Porto 15/10/43.
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«Foi tudo completamente indtil e quem visitar estaleiros
da Gafanha depara com um verdadeiro cemitério de camions,
espectdculo doloroso que significa prejuizos de muitas cen-
tenas de contos» (%),

No perfodo do pds-guerra a frota bacalhoeira acabou final-
mente por aumentar gragas a um conjunto de medidas facili-
tando o crédito, entre as quais citamos o decreto-lei n.° 31.990
de 1942 e do decreto-lei n.° 37.842 de 1950. Estas construcées
também beneficiaram de subsidios vérios como por exemplo
prémio de construcdo de 6 % enunciado no Decreto 29.603
de 17 de Maio de 1939. O valor desta ajuda atingiu valores
muito elevados. Somente em relaciio aos créditos concedidos
pelo Fundo Corporativo e institui¢des bancdrias até 1958 os
valores foram os seguintes: (ver quadro 22).

QUADRO 22

Crédito concedido pelo Fundo Corporativo e institnicoées bancdrias
Anos Crédito {contos) Anos Crédito (contos)
1936 328 1948 31.785
1937 2.565 1949 45,700
1938 5.902 1950 38.000
1939 6.941 1951 16.000
1940 8.683 1952 17.600
1941 2.646 1953 15.000
1942 5.121 1954 ?
1943 4.047 1955 15.700
1944 9.550 1956 40.000
1945 1.480 1957 53.000
1946 14.047 1958 76.000
1947 22.825

Fonte: Relatérios do Grémio dos Armadores dos Navios da Pesca do Bacalhau.

Entre 1946 e 1951 o ndmero de veleiros passou de 47 uni-
dades para 42, mas o ndmero de arrastdes de 6 unidades em
servico no ano de 1946 para 20 em 1951.

A partir de 1951 a renovacio da frota foi subsidiada pelo
Plano Marshall (6 novas embarcagbes de pesca a linha e

(*) Exposicao feita pelo Presidente da CRCB na reuniio .da.CRCB
de 9 de Dezembro de 1943,
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arrastbes) por intermédio do Fundo de Fomento Nacional ao
abrigo do Decreto-Lei n.® 37.842 de 31 de Maio de 1950.

0s armadores através do Grémio beneficiavam que a
Comissao Reguladora do Comércio de Bacalhau assumisse as
responsabilidades inerentes aos empréstimos responsabilizan-
do-se esta, pela sua integral liquidacdo. (Cf. por exemplo, Acta
n.° 230 da CR.C.B. de Julho de 1951).

Em meados dos anos 50 e até 1960 o governo optou por
novas orientacdes decidindo nan autorizar a comstrugio de
novos arrastdes que ndo se des.nassem A substituicio de
arrastdes afundados. Tal decisio era «fundamentada» pelo
Ministro da Marinha da seguinte forma: «Finalmente... sustou-
-se a construgio de mais navios de arrasto para a pesca do
bacalhau. Considero sensata a resolucido voluntariamente to-
mada, que a nfio ser tomada teria de ser imposta, pois possui-
mos j4 uma numerosa frota de arrastdes (vinte ¢ dois), que
seria imprudente aumentar em face do alarme que a faina
dos arrastdes nos bancos da Terra Nova tém provado» (acta
n.° 277 do C.R.C,B. de 3 de Margo de 1955). Assim em 1955 ja
foi a Empresa de Pesca de Aveiro impedida de mandar cons-
truir um novo arrastio. Mas o tempo passava depressa e em
1960 j& a Comissdo considerava que a Empresa de Pesca de
Viana podia construir um arrastdo em substitui¢do do «Santa
Maria Madalena», navio de pesca &4 linha afundado na Terra
Nova (Acta n.° 346 da C.R.C.B. de 30 de Abril de 1960).

Até esta altura a renovacio da frota traduz-se no seguinte
quadro, referente ao periodo entre 1938 e 1961. (Quadro 23.)

A partir de 1960 ia entrar-se num novo perfodo de «gran-
des medidas» mas infelizmente com um sabor ao passado plano
da «Renovagion,

Era agora necessdrioc mandar transformar rapidamente
nada menos que 15 navios & linha em arrastées.

Dizia entdo o presidente da C.R.C.B. que tinhamos cons-
truido navios modernissimos com equipamentos da mais
actual técnica mas que tinham de ser carregados de peixe cap-
turado pelo mais rotineiro processo! Navios esses que tinham
beneficiado de empréstimos concedidos pela Caixa Geral de
Depdsitos (Plano Marshall), Fundo de Renovaciao e Apetre-
chamento da Industria de Pesca ¢ Grémio dos Armadores de
Navios da Pesca do Bacalhau, (Acta n.° 343 CR.C.B. de 3 de
Janeiro de 1960.)

Em 26 de Janeiro desse ano escreveu pois Higino Queiroz
ao Secretario de Estado do Comércio expondo-the o projecto
ao mesmo tempo que lhe pedia 37.500 contos para dar aos
Armadores que mandassem executar tais transformacdes.
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QUADRO 23

Renovacdo da frota entre 1938 e 1961

Construiram-se:

N de Arqueagao Capacidade
unidades (toneladas) pesca  qts,
Pesca i linha
a) Madeira ....ccooiieiinn 22 15.905 246.57
B) ACO i 22 24.812 375.78
Pesca arrasto  .....cvvvierrenvneecees 22 28.460 419.39
Total ..o, 66 69177 1.041.74
Foram abatidos:
Pesca a4 linha
a) Madeira .....ccocvvviiiiiininns 52 19,227 335402
B) Aco 1 1,031 14.599
Total cvvvrvrieirinrines 53 20.258 350.001

Ficando a idade dos navios da frota distribuida do seguinte modo:

Pesca & linha
Idade Arrasto Total
Madeira Ago
Até 10 anos  ..oeeveeiiiiennns 10 14 3 27
de 10 a 15 anos ...l 2 3 16 21
de 15 a 20 anos  ........coeeee 6 — 2 8
Mais de 20 anos -.............. 7 5 4 16

Fonte: Relatério Grémio, 1961/62.

Nao deixava de ser curiosa a forma como era feita a ana-
lise da situacio. «Virtudes de ontem defeitos de hoje».

«Como em devido tempo tive a honra de informar V. Ex.>?,
alguns armadores, perante os infelizes resultados da pesca
4 linha nas duas dltimas campanhas, propdem-se transformar
em arrastdo os barcos daquela modalidade cujas caracteristi-
cas consintam essa operacgdo. Encontram-se nestes condicbes
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15 unidades, que a persistir a escassez da pesca n#o terfo
qualquer possibilidade de amortizacdo, a continuarem com o
actual sistema de capturas, Permiio-me mesmo manifestar a
opinido que sem a anormalidade verificada, estes navios pelo
seu elevadissimo preco de custo e dispendiosa exploracio,
teriam muitas fracas possibilidades de permitirem a sua amor-
tizagdo.

A pesca 2 linha nos moldes tradicionais em que a prati-
camos (doris individuais), sé pode ser rentével se a exploracio
for muito econémica e o prego da unidade nio exceder limites
razodveis.

Por isso, esta Comissdo sempre foi do parecer que nio
devia ser abandonada, para a pesca a linha a construcio em
madeira de unidades com a capacidade consentida por aquele
material (cerca de 12.000 quintais) cujo custo ndo excede
9.000 contos. Ndo aconteceu assim € construiram-se magnificas
unidades em aco com capacidade para 17.000 quintais, de
prego superior a 20.000 contos, mas COnNSeErvou-S€ O Processo
de pescar, isto é, construiram-se navios modernissimos com
equipamentos da mais actual técnica que terdo de ser carre-
gados com peixe capturado pelos mais rotineiros processoss.

Os 15 navios nestas condigbes deviam com efeito as
seguentes verbas:

— Empréstimo ao abrigo do Decreto-

Leil Nl 27842 et 4,584.000850
— A fundo de Renovagfo e Apetrecha-
mento da Induastria da Pesca ...... 81.517.200%00
— Ao Grémio dos Armadores dos Na-
vios de Pesca do Bacalhau ......... 17.266.712%50
Total ........ovv.n.. 103.3467.913%00

E Higino Queiroz comentava: «Encontramo-nos, portanto,
em face de uma posi¢do que ndo é tranquilizadora, e, embora
para ela o Ministério da Economia nada tenha conclufdo,
urge encard-la com decisdio, antes que os acontecimentos se
precipitem e que, com prejuizo para todos, incluindo a eco-
nomia nacional, assistamos a destruigio de uma obra que cons-
titui justificado orgulho da organizac@o corporativa em Por-
tugal» (¥).

() Correspondéncia do Presidente da CRCB para o Secretério
de Estado do Comércio —26 de Janeiro de 1960.
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Ora as transformagbes eram orcadas em cerca de
6.000 contos por navio, o que significava um investimento
global de 90.000 contos.

A solugfo era a seguinte: cada armador recebia um subsi-
dio de 2.500 contos por navio ou seja 42 % do investimento.
Os restantes 58 % seriam financiados pelas verbas inscritas no
I1 Plano do Fomento destinadas a novas unidades que de toda
a evidéncia nio seriam concluidas.

Os 37.500 contos que formavam o total dos subsidios
seriam fornecidos pelos saldos dos processos de importacido
(conta diferencial de preco do bacalhau). Por despacho de
4 de Julho de 1960 da Secretaria de Estado do Comércio tal
plano foi aprovado.

Em 1962, 7 armadores ja tinham beneficiado deste plano
(5 em 1960, 1 em 1961, 1 em 1962). Ao restante capital nao
utilizado dava-se agora outra utilizagfio, ndo na transformacio
dos velhos navios mas mna construcio de novos arrastdes!!!

Voltavam pois provisoriamente 4 necessidade de aumentar
o numero de arrastdes, j4 que s6é a partir de 1970 as orienta-
¢Oes tinham por objectivo a transformacfio dos navios 4 linha
para navios com rede de emalhar.

Mas enquanto isso ndo aconteceu ou seja até 1967, os
lucros obtidos pelos armadores e que justificavam a armacio
de novos navios eram conseguidos & custa da exploracio da
mio-de-obra e nfio da modernizacio da frota, pois como vimos
ela foi sempre caracterizada por opcdes duvidosas, tardias e
desajustadas, talvez a4 excepc¢éo dos arrastos pela popa, facto
que alids se deve mais a visdo inovadora da E.P.A. que &
politica do Estado Novo.

Néo tivessem os armadores & sua disposigiio uma popula-
¢do com um nivel de vida tdo baixo, que para sobreviver
aceitava salarios de fome e condi¢bes de trabalho desumanas,
talvez se tivessem decidido a modernizar as suas frotas, por
forma a obter uma rentabilidade & custa de uma melhor
produtividade e nfio das condi¢des de produgfio. Para qué
investir em métodos mais modernos, se continuando a construir
mesmo para a pesca a linha se conseguia lucros proporcionais?

N&o nos parece razodvel pensar que a pesca com déri se
tivesse mantido e desenvolvido por forma a garantir postos
de trabalho como frequentemente se escrevia.

Nunca esse problema, noutros dominios da economia,
obstou a que qualquer medida do Estado Novo fosse posta
em execugdo. O gque nos parece sim, é que se continuou a
pescar 4 linha, por falta de um plano eficaz de reorganizacio
das pescas. A produgfo nacional de bacalhau aumentou indis-
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cutivelmente até 1967 mas isso apesar da nossa frota ser anti-
quada, desajustada e por consequéncia pouco remuneradora
para o capital investido para n#o falar das condigdes de tra-
batho dos pescadores,

Lembremos que desde o inicio deste século ja a pesca do
bacalhau era largamente feita por arrasto, e que quando este
método foi introduzido em Portugal ji no resto da Europa
a pesca enveredava por outros caminhos. Lamentavelmente o
orgulho da Comissio Reguladora ia para os veleiros do tipo
do «Argus» e do «Creoula», verdadeiros anacronismos.

Evidentemente que nfo era solucdo pescar a linha com
barcos construidos para o arrasto, nem adaptar ao arrasto
barcos da pesca a linha. Poucas foram as embarcacdes devida-
mente projectadas para a pesca do arrasto.

A construgfo destes arrastdes era no entanto orientada
por homens com formagio de engenharia de maquinas ou
mecinica mas que no dizer de um experiente capitdo de Aveiro
(Capitdo San Marcos) pouco conheciam sobre a pesca do
arrasto! Por isso alguns armadores tdo avisados como Egas
da Silva Salgueiro, que desde 1918 estava ligado & pesca do
bacalhau pela firma Salgueiro e Filhos ¢ que foi fundador
em 1928 da Empresa de Pesca de Aveiro, quando pensou pro-
mover a pesca do arrasto em Portugal, recorreu aos Estaleiros
Nakskov Skibsvaerft da Dinamarca. Ai mandou construir
em 1936 o primeiro arrastiio da frota bacalhoeira nos moldes
dos arrastdes franceses com o nome que tinha o velho lugre
«Santa Joana» afundado um ano antes,

O novo arrastdo foi devidamente projectado tendo side
até 1982, altura em que se afundou ao largo do Canadd, um dos
navios mais bem dimensionados da frota portuguesa.

Apesar da SNAB ter analisado longamente as caracteris-
ticas do «Santa Joana» nio soube recolther os ensinamentos
devidos, pois tendo este arrastio um passo de hélice de
115 rotagdes, 0s 2 navios que a SNAB mandou construir na
altura, «Alvaro Martins Homems» e «Jofio Corte Real», tinham
nada menos que 195 rotagdes.

Esta alteracdo aparentemente de pouca importincia para
leigos, marcou no entanto o inicio de um processo onde a
incompeténcia reinava,

Com efeito para dada poténcia do motor, tais rotacoes
ndo conseguiam dar uma forga de tracgfo suficiente para
arrastar a rede, logo que a resisténcia do mar aumentava.
Quando o mar apenas comegava a encrespar-se ou que o
vento aumentava, condicdes alids extremamente frequentes
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no Arctico, os navios deizxaram de poder arrastar e eram
obrigados a recolher redes. Desta forma enquanto os arrastdes
de outros paises podiam pescar em quase todas as condicdes,
a frota portuguesa de arrasto devia aguardar por methores
condicoes climatéricas (informacio oral do capitdo San Mar-
cos).

Esta é a razdo pela qual, mesmo assistindo ac aumento
da frota e & maior producio, nunca os armadores, enquanto
empresas, nem os pescadores, safram verdadeiramente da
crise.

Uns porque a inddstria estava mal organizada, os outros
por terem de pagar o custo da crise. Sé as contas da explora-
¢io davam lucros.

Quer com a fransformacéio dos navios quer pela constru-
cio de novas unidades a tonelagem da frota acabou no entanto

por aumentar passando de 47.000 toneladas em 1930 para
62 000, 72.000, 74.000 e 75.000 respectivamente em 1955, 1960,
1965 e 1970.

Mas se como vimos os armadores encontravam-se sempre
com dificuldades em amortizar os investimentos como com-
preender que prosseguissem nesta actividade? Parece sé haver
uma resposta. O «paternalismo» do Estado Novo que lhes
falcultava créditos a baixo juro e a longo prazo e a concessao
de vultuosos subsidios ndo reembolsdveis. Assim bastava ao
armador que as contas de exploragdo fossem positivas, A exis-
téncia destes lucros € facilmente comprovada se repararmos
como eram calculadas as compensacdes atribuidas pelo Fundo
de Compensagio por défice de pesca. Este fundo foi criado
por despacho do Ministro da Economia de 21 de Dezembro
de 1943, integrado no Fundo de Abastecimento pelo Decreto-
-Lei n.° 36.601 de 9 de Setembro de 1947 e regulamentado por
despacho do subsecretério de Estado do Comércio e Inddstria,
de 31 de Dezembro de 1951.

Este fundo foi instituido para fazer face aos prejuizos das
pescas deficitdrias dos barcos a linha e atenuar os prejuizos
sofridos pelos armadores quando os seus navios regressavam
da pesca com carga incompleta (),

Evidentemente que o problema dos lucros obtidos
pelos armadores nunca foi assunto facilmente divulgavel, por
razdes 6bvias. 86 pois indirectamente e esporadicamente pode-
mos formar uma ideia devidamente fundamentada. E o caso

1
i

*®) Correspondéncia do Presidente da CRCB para o Secretério
de Estado do Comércio — 27 de Fevereiro de 1939.
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dos valores contidos num documento da CRCB (*!) no qual
se calculava os lucros médios de 2 navios nas campanhas de
1950/51 e 1951/52 de modo a determinar o lucro liguido médio
produzido por cada quintal de bacalhau verde.

BRITES
Rendimento desta campanhba ......... 3.868.579875 3763076875
Encargos desta campanha ....co.cceeoin 3.099.824871 3.314.875510
Resultados da exploracfo ........ceeeins 768.755504 448.201865
Produgiio de bacalhau verde ............ 5.628 Qts. 5.763 Qts.

Lucro médio produzido por cada quin-
tal de bacalhau verde .....cccoiviiiinnns 97871 52876

VAZ
Rendimento desta campanha ............ 8.142.299800 8.605.052810
Encargos desta campanha ............... 5.610.255816 0.245.210877
Resultado da exploracfio ..........ccoeeee 2532073584 1.759.841833
Producio de bacalhau Seco ............... 11.704 Ots. 11.892 Qts.
Lucro liguideo médio por cada quintal
de bacalhall SECO .ovivvirieericeiereiensn 216534 146875
Produgio de bacalhau verde ............ 15.828 Qts. 16.268 Ots.
Lucro liquide médic produzido por
cada quintal de bacalhau verde ...... 159%97 118819
CONJUNTO
Rendimento desta campanha ........... 12.010.878875  11.768.128%85
Encargos desta campanha ............... 8.710.067887  9.560.085887
Resultado da exploraglo .........e.ceeen 3.300.810888  2.208.042%98
Produgdo de bacalhau seco ............... 17.332 Qts. 17.755 Qts,

4 19(;2 Correspondéncia do GANPB para a CRCB — 10 de Novembro
e .
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Lucro liquide médio por cada quintal
de bacalhal SECO ..cccecvvecviiiirieiiainnn. 190%44 124836

Producéio de bacalhau verde ............... 23.777 Qts. 24760 Qts.

Lucro médio produzido por cada quin-
tal de bacalhau verde ..................... 138883 87817

Na coluna de encargos de campanha nos valores apresenta-
dos ja estdo incluidos os juros e amortiza¢des. Os anos toma-
dos como referéncia correspondem a um periodo que até nem
foi dos mais lucrativos para os armadores. Mesmo assim déo-
-10s a certeza que a industria bacalhoeira tal como era orga-
nizada representava para estes uma fonte de lucros de muito
respeito, sobretudo se os barcos regressassem cheios.

Para que os navios viessem cheios, os armadores apenas
tinham que prolongar a campanha por nimero indeterminado
de semanas ou meses, tendo como despesas apenas a alimen-
tagdo dos pescadores € o gasdleo caso se tratasse de arrastBes.
Tal processo implicava a reducfo do salario-hora dos pesca-
dores que assim se viam obrigados a trabalhar ainda mais
algumas centenas de horas.

Alids se olharmos a imprensa da época veremos que era
frequente navios regressarem em Outubro e mesmo até em
fins de Novembro.

Isto nfo impedia no entanto que os armadores se lasti-
massem continuamente, mesmo szbendo gque os encargos de-
vido a juros e amortizacGes calculadas para eles de formas
favoraveis, podiam ainda ser pagos conforme as suas conve-
niéncias.

Caso os navios nio viessem cheios o Fundo de Compen-
sacAo nunca deixava as contas de exploracio apresentarem
saldos negativos.

Sobre as dificuldades da indistria dizia Duarte Silva em
1955: «Como ja atras esclarecemos, os pregos fixados até 1939
para o bacalhau nacional eram insuficientes, nfio permitindo a
atribuicfio de dividendos e a substituicfo dos navios.

Durante os anos de guerra e até 1949, houve um certo
equilibrio entre as receitas e as despesas da pesca.

Mas, a partir de entfio, a situacfo agravou-se e & hoje pior
do que antes do inicio da guerra. Na verdade, o aumento do
custo dos navios e das despesas de armamento estd em mani-
festa desproporcio com a elevagio do prego médio do baca-
Thau nacional, cujo indice, em 1954, é de 254 % em relacio ao
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0 TRISTE FADO... DO BACALHAU!

llustragio publicada no jornal Os Ridiculos — 18/5/1938

IMPONENTE RECEPGAO!]

kN Q< barcos porlugueses tém regressado da Terra Nova
carregados de bacalhau de primeire qualidade,
(DOS JORMAIS)

A sua chegada, Sua Exceldncia o Ficl Amigo ter sido estua
siashcamente festejado pelos s¢na munnerazes admiradorces,..

Ilustragdo publicada no jornal Os Ridicuwlos — 17/9/1941 Os Ridiculos




COHISSAD REGULADORA DO CONERCIO DE BACALNAY
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Expressio grafica dada pela CRCB sobre dados referentes 4 pesca e aplicagio de receitas
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Inverno a borde de um navio de arrasto EPA




1873
: Lugre; construido em madeira
\ H em Dundec

: Compt.® 39,64 m. Tonelagem
bruta 270,64 ton.
Capacidade de pesca 5058 gts
: GANPB

o
S

1920
Lugre-motor; construide em madeira na Dinamarea. Compt.® 48,00 m. Tonelagem bruta 426,43 ton.
Capacidade de pesca 7 129 qts. GANPB

1936

Atrastdo lateral; construido em
a¢o na Dinamarca

Compt.” 66,00 m. Tonelagem
bruta 1198,60 ton.

Capacidade de pesca 18 003 qgts.
GANPB




937

.ugre com motor; censtruido em
1co em Lisboa

“ompt.°® 57,77 m. Tonelagem
yruta 666,57 ton.

"apacidade de pesca 9 295 gts.
SANPB

1939

Navio com motor; construido em aco em Lisboa. Compt.
Capacidade de pesca 14 599 qts. GANPB

1943

Navie com motor; construide em
madeira na Figueira da Foz
Compt.® 51,03 m. Tonelagem
bruta 712,15 ton.

Capacidade de pesca 11 299 qts.
GANPB

a

61,83 m. Tonelagem brutz 1043,40 ton,




il

1945

Navio motor; constrizido em madeira na Gafanha
Compt.® 52,75 m. Tonelagem bruta 775,42 ton.
Capacidade de pesca 1% 064 gts. GANPB

1948

Arrastio lateral; construido em ago em Viana do Castelo
Compt.® 71,50 m. Tonelagem bruta I 215,68 ton.
Capacidade de pesca 20 000 qts. GANPB

Arrastdo de popa; construido em ago em Hamburgo
Compt.® 80.30 m. Pordes de peixe salgado {393 m
Pordes de peixe congelado 233 mi EPA




anterior a guerra ou seja, pouco superior ao das matérias ali-
mentares de origem nacional, enquanto que o bacalhau es-
trangeiro subiu para mais de 470 %.

Com efeito o preco médio dos navios é hoje aproximada-
mente 500 % superior ao de 1939 e o de armamento regula
também por mais de 300 %. Na verdade, antes da guerra os
navios da pesca 4 linha construidos nos estaleiros navais do
Porto de Lisboa e para a capacidade de cerca de 16.000 quin-
tais, importaram 2.500 contos. Hoje, navios do mesmo tipo,
embora melhorados € com a capacidade ligeiramente superior,
cerca de 18.000 quintais — custam 17.000 contos, € as conse-
quéncias da valorizagio das unidades nfo se limitamn as difi-
suldades emn obter os capitais necessarios e & sua remuneragio,
mas tém influéncia directa no custo da producgfo, porquanto
0s aumentos que provocam I10S Seguros e manulencho sio
extremamente pesados. E se o custo do armamentico nio foi
mais longe isso dever-se-4 2 Organizagéo, que pelos seus podero-
sos meios consegue apetrechar os navios com a maior economia
possivel, e que, pela sua intervencio nas condigbes de trabalho
assegura aos tripulantes situagfio estavel de satisfatéria remu-
neracdo, mas simultaneamente impede que em periodos como
os da guerra, o valor da mao-de-obra atinja indices excessivos.

Mas sucede ainda que, a partir de 1949 e em relagfio a
1954, o prego de venda do bacalhau pelo armador baixa de
657$00 para 602863, quer dizer, menos 54§37 por quintal.

Assim, enquanto o bacalhau estrangeiro custava CIF Lis-
boa ou Porto 12§15 por quilo, o bacalthau nacional era pago
ao armador por 10§27,

Mas, a reducdo real no valor do bacathau, para o armador,
é ainda bastante maior, pois, em virtude das dificuldades e
demoras no escoamento da producdo do peixe seco, a quebra
de verde para seco tem aumentado.

Assim, s6 o aumento da produtividade e os carrcgamentos
completos nos navios de pesca & linha t&m permitido manter
a Industria no seu nivel actual.

Chegou-se, porém, a uma situacfo critica, em que as
despesas de exploracgio absorvem quase a totalidade das recei-
tas, e bastard uma ligeira diminuicio nas capturas para trans-
formar a situacfo critica em calamitosa realidade» (*%).

A partir de 1967 as capturas comegaram a diminuir de
forma sensivel. Isto devia-se em parte ao aumento do esforgo
de pesca proveniente de outros paises europeus, com a respec-

(*> Silva, Antdénio Duarte, s/d, p. 14.
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tiva diminuicdo dos stocks e também devido & politica de alar-
gamento de dguas territoriais por parte dos paises nérdicos.
No entanto esta ultima razdo s6 explica em parte a redugéo
das capturas por poriugueses pois foi sempre possivel estabe-
lecer com esses pafses acordos que eram favordveis. O esgo-
tamento dos stocks de bacalhau jé tinha side discutido nas
conferéncias de Londres de 1937, 1942 e 1964, Em 1948 os
Estados Unidos convocaram uma reuniio dos paises interes-
sados na drea a Oeste do meridiano 42° W a qual deu origem
a4 Convenciao das Pescarias do Noroeste Atlantico, que entrou
em vigor em 1950. Por sua vez desta convengio resultou a
Comissao Internacional das Pescarias do Noroeste Atlantico
I.CN.AF., cujos objectivos fundamentais visavam a protecgio
& conservacio e a investigacio referentes as pescarias do
Noroeste Atlantico. Como nos outros paises signatdrios foi
criada entdo em Lisboa uma Comissfio Consultiva no quadro
do Gabinete de Estudos das Pescas.

Quanto 4 area abrangida pela Convengio foi dividida em
cinco subdareas — Bancos da Groenlandia, Bancos do Labrador,
Bancos da Terra Nova, Golfo de S. Lourengo, Bancos da Nova
Escécia ¢ Bancos do Maine e Nova Inglaterra.

O processo de alargamento das dguas territoriais também
foi longo.

As conferéncias de Genebra de 1958 e 1960 sobre o Direito
do Mar n#o estabeleceram qualquer convencio que definisse
limites maximos para zonas reservadas & pesca. No entanto
alguns paises alargaram independentemente esses limites.
A Islandia passou a reservar & sua industiria de pesca uma
zona até 12 milhas. A Noruega e a Dinamarca determinaram
que as primeiras 6 milhas a contar das linhas de base era de
seu uso exclusivo e nas seguintes 6 milhas a pesca poderia
prosseguir temporariamente pelos paises que tradicionalmente
ai exerciam a sua actividade. Quanto ac Canadé e & Terra Nova
adoptaram um regime semelhante.

Em 1963 uma missdo técnica portuguesa pode contudo
obter da Dinamarca a autorizacio para pescar até ao limite
das 3 milhas até 1968. Esta facilidade foi depois prorrogada
até 1970 e mais tarde até 31 de Maio de 1973. Esta autorizagio
permitiu assim aos navios de pesca a linha prosseguir a sua
actividade como anteriormente. Sé os arrastdes passaram a
ter mais dificuldade sobretudo nos bancos da Terra Nova,
apesar de terem sido estabelecidos acordos com o Governo
do Canadd, sobre a pesca no Golfe de S. Lourengo até 1976
e nas outras zonas até 1978.

114



Deste modo o alargamento das dguas territoriais sé veio
verdadeiramente afectar a induistria bacalhoeira portuguesa
praticamente depois do 25 de Abril .

A razdo da sua rufna residia fundamentalmente na sua
precaria estrutura,

4 — A derrocada

A partir de 1968, a ruina da inddstria bacalhoeira iria
processar-se de forma continua, até ao fim do periodo sobre o
qual nos debrugamos.

No 25 de Abril de 1974 a situagfio era ja verdadeiramente
cadtica. Mas vejamos como se processaram estes tltimos anos
de lamentagdes. Lia-se assim no relatério do Grémio de 1969:
«Ao iniciar este relatério, desejariamos comegar por um tema
mais agradavel, mas, for¢ados a encarar a realidade, temos de
fazer referéncia, antes de mais, & Campanha de 1969, que o
mesmo é dizer ao péssimo ano de pesca que ela representou.

E, pois, com grande apreensio que assinalamos os pre-
carios resultados da dlitima safra, em especial no que se refere
A pesca & linha, cuja produciio foi altamente deficitdria.

De entre as causas que, repetidas vezes, tém sido aponta-
das como responsaveis pela crise em que, ha largos anos, com
um ou outro interregno, se debate a pesca & linha, sobressai,
como ¢é evidente, a escassez de peixe nos bancos, mas nunca,
como agora, foi essa escassez tido alarmante, uma vez que a
Campanha de 1969 foi, pode dizer-se, uma das piores de que
h4 memoéria na pesca do bacalhau,

A falta de peixe fez-se sentir, mais acentuadamente, nos
pesqueiros da Groenldndia — onde os navios de linha efectua-
vam, quase sempre, aprecidveis capturas — o que deu origem
a constantes deslocacbes, com a consequente perda de muitos
dias de trabalho 1til, e & concentracio de todo o esforgo de
pesca nos bancos da Terra Nova...

Nesta emergéncia, que ameaga a proépria sobrevivéncia da
indiistria, contamos, pois, como sempre, com a esclarecida
orientacio das entidades superiores, que nio deixaram, uma
vez mais, de nos conceder o seu valioso e imprescindivel auxi-
lio, no sentido de serem facultados ao armamento os meios
necessarios para poder subsistir e continuar a exercer a sua
actividade, uma vez que, a manterem-se as actuais condigdes
de exploragdo, sera inevitdvel que algumas empresas nio
possam enviar os seus navios & pesca na préxima campanha.»
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Neste ano de 1969 a frota era constituida da seguinte
forma. (Ver Quadro 24.)

QUADRO 24
Composicio da frota em 1969

Caracteristicas j Arqueacio Capacidade
(toneladas) {quintais)

Navios de pesca ¢ linha

13 em madelra ... 9.681,98 149.691
17 em ago ..oviveenneii 17.641,44 272444

Navios de pesca de arrasto

28 de arrasto classico ............ 36.201,55 526.883
17 de arrasto pela popa ......... 15.036,36 129.405
Total ..o 78.561,33 1.078,423

Fonte: Relatorio do GANPB.

No ano seguinte a situacfio continuou a piorar.

«Subsistiram em 1970, as deficientes produgdes verificadas
em 1968 e 1969, sendo de notar que a actividade dos navios
de linha se desenvolveu mais acentuadamente na Terra Nova,
uma vez que as mds condigbes climatéricas encontradas na
Groenlandia Thes ndo permitiu uma actuacdo mais proveitosa
nesses pesqueiros, donde resultou serem, como se disse, os
mais afectados.

Também nos navios de arrasto houve, porém, um decrds-
cimo de produgho, embora menos pronunciado apesar de dez
arrastdes se terem deslocado para zonas ainda ndo exploradas
pela nossa frota (Islandia, Spitsberg, Mar de Berentz e Ilha
dos Ursos), onde se efectuaram capturas da ordem dos
50.000 quintais.

Considerando o nimero de viagens realizadas pelos arras-
toes verifica-se que, para 49 viagens em 1969, a média por
viagem foi de 16.150 quintais, enquanto que, nas 50 viagens
registadas em 1970, essa média diminuiu para 15.600 quintais»
(relatério GANPB 70/71).
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Por seu lado a frota da pesca & linha foi consideravel-
mente reduzida. Primeiro foram abatidos o «Gazela I» depois
de 70 anos de actividade, o «Elisabeth» que ardeu e o «José

Maria Vilarinho» que se afundou.
Quanto ao «Capitio Ferreira», «Senhora da Vida» e «Vaz»

nio participaram na campanha por decisdo dos armadores.
A frota ficou assim constituida, tendo por conseguinte dimi-
nuido ligeiramente a sua capacidade de pesca. (Ver Quadro 25).

QUADRO 25

Composigiio da frota em 1970

Caracterfoticas frensss | Gumacidade
Navios de pesca & linha

13 em madeira ... 7.813,73 122.408
14 EIT AGO vivveveeeneerreeeieecnaas 14.251,95 219.124

Navios de pesca de arrasto
28 de arrasto cldssico ............ 36.201,55 526.883
8 de arrasto pela popa ......... 17.062,86 148.905
Total ..coeevreeennn. 75.330.09 1.017,320

Fonte; Relatorio do GANPB,

Em 1971 o ntimero de navios continuou a diminuir, ja que
0 «Argus», o «Capitdo Ferreira» ¢ o «Vaz» nfo participaram
na campanha e que em 3 outras embarcagdes se procedia a
alteragdes . 0 «Capitdo Jodo Vilarinho» para arrastiio, o <Avé
Maria» para a pesca com redes de emalhar e o «Senhora da
Vida» para a pesca em parelha, outros navios afundaram-se:
0 «Sdo Jacinto» e o «Santa Isabel». Mas neste ano deram-se
por concluidos os trabalhos de transformacéo do «S. Gabriel»,
«S, Rafael», S. Ruys, «Senhora da Boa Viagem», «Soto Maior»
¢ «Vimieiro» por forma a praticarem a pesca com redes de
emalhar.

Esta transformacio deve-se a certo nimero de factores,
Um deles de suma importancia, era a dificuldade crescente de
encontrar pescadores que aceitassem continuar a pesca nos
doris. Os baixos salarios e as dificels condigbes de trabalho
levaram muitos deles a emigrar em particular para a Alemanha
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Ocidental onde continuavam a embarcar, mas em melhores
condicBes de remuneragio e de conforto. Note-se que nessa
altura, os armadores alemfes encontravam, por sua vez, cres-
cente dificuldade em recrutar equipagens alemds, a tal ponto,
que os servigos de emigracdo passaram a conceder cartas de
estadia e de trabalho aos emigrantes clandestinos que fizessem
uma campanha.

Depois de uma rapida inspecgdo médica qualquer um
podia embarcar, tal era a falta de bracgos.

Assim, para os armadores portugueses era fundamental
recuperar os navios de pesca & linha, tendo alguns optado pela
introducfo de redes de emalhar. Este método permitiria teori-
camente antes de mais, diminuir o problema de falta de
mao-de-obra e aumentar o nimero de dias de cada campanha.

Com efeito a tripulagio necessdria podia ser reduzida
para cerca de urh terco e passava a ter melhores condicées de
trabalho pois nao necessitava de sair nos ddris durante horas
seguidas e passava a trabalhar no convés que era coberto.
Além disto a tripulaciio passava a ter um repouso normal
diariamente e nfo corria os perigos que a navegacio em déris
acarretava,

Do ponto de vista técnico as redes de emalhar permitiam
uma selectividade das capturas e representavam um investij-
mento anual, inferior ao custo do isco necessdrio para a pesca
a linha. Note-se que estas transformacdes se realizaram como
pelo passado no &mbito das incertezas, como assinalava um
parecer sobre a transformagdo dos navios de pesca a linha
elaborado em 1970 assinado por Duarte Silva, Amado Hagatong
e outros.

«0s riscos e incertezas sfo, porém, muito importantes:

— falta de peixe;

— desconhecimento dos pesqueiros;

— desconhecimento experimental do real poder de cap-
tura;

—falta de preparagio do pessoal;

— limitacio do tempo de pesca que, por redes de emalhar,
apenas pode ser exercida com melhor rendimento, du-
rante a noite.

Sdo estes riscos e incertezas que, em nossa opinido, justi-
ficam a concessfio de subsidios as empresas pioneiras das
transformacdes.

Se as transformagdes forem um éxito, o subsidio cons-
tituird um justo prémio no espirito empreendedor das em-
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presas que se abalangam ao empreendimento; se, ao invés,
as transformacdes forem um fracasso, os armadores seriam,
pelo menos em parte, compensados dos grandes riscos e
incertezas a que estdo sujeitos» (¥).
As empresas acabaram por receber o subsidio e a frota
éle 1971) passou a ser composta da seguinte forma. (Ver Qua-
ro 26.

QUADRO 26
Composigio da frota em 1571
Caracteristicas 33%‘;?;&?5 %ﬁﬁi&ﬂse
Navios de pesca & linha
8 em madeira .....oviviriunreenn 6.134,85 96.962
G N ACO .reeeeeeisisiirnnnarrnnnnaes 5,614,238 88.318
Navios de pesca com redes de
emathar
O CIM ACO .ervreecracrcmeresiiininnnries 6.754,49 101.848
Navios de pesca de arrasto
28 de arrasto lateral (classico) 36.371,60 526.883
7 de arrasto pela popa ... 15.006,86 130.437
Total ..o (9.881,98 094448

Fonte: Relatério do GANPB.

Quanto 2 pratica da pesca com redes de emalhar a produ-
tividade mostrou ser inferior & de qualquer dos outros mé-
todos!

Mesmo assim no ano de 1972 continuou-se a transformar
mais navios de pesca & linha, sendo 3 de madeira e 3 de ago.
Foram eles o «Avé Mariar, «Neptuno», «Rainha Santa», «Santa
Maria Madalena», «Sernache» e «Vila do Conde».

N3o participaram na campanha 7 navios que ficaram nos
portos e o «Celeste Maria» afundou-se. Desta forma a frota
passou a ser a seguinte em 1972 (ver Quadro 27).

Finalmente no ano de 1973 a frota continuou a diminuir.

{(*) Parecer sobre projectos de transformacfo dos navios de pesca
4 linha, 1970.
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QUADRO 27
Composigido da frota em 1972

Caracteristicas Arqueacio | Capacidade
(toneladas) {quintais)

Navios de pesca & linha

4 em madeira ......o..cc....ooiil 3.091,01 48.039
2 em aco ..o, 1.592,79 28.117
Navios de pesca com redes de
emalhar
3 em madeira ...ooooevvvvvenann..... 2382,20 38.077
9 em ACO .vcriiiiiieiiirinii 9.591,50 144,696
Navios de pesca de arrasto
28 de arrasto lateral (cldssico) 36.371,60 526.883
9 de arrasto pela popa ......... 19.362,90 170437
Total ............... 72.392,00 956.249

Fonte: Relatério do GANPB,

Dos 58 mavios que partiram, regressaram 55, j4 que se
afundaram «Luisa Ribau», «Rio Antufi» e «Vila do Condes,

Mais dois navios foram equipados com redes de ema-
lhar — «Anténio Cagfio» e «Capitdo Ferreiras. Dois novos
arrasttdes pela popa foram incorporados na frota «Coimbrans
e «Santa Isabel»,

Ao chegarmos aos 25 de Abril a frota bacalhoeira era
a seguinte {ver Quadro 28).

Em 1974 ainda pescaram 2 navios 4 linha sendo o resto
da frota constituida por 41 arrastdes e 14 navios com rede
de emalhar.

Mas qual era o diagnéstico da situagio da industria nestes
ultimos anos? Comoe vimos o mtimero de navios de pesca a
linha diminuiu até ficar reduzido a 2 unidades quer fosse por
afundamento, abate ou transformacdo. O ntmero de arras.
tdes aumentou sobretudo devido 4 introducdo de arrastdes
pela popa e a partir de 1965 alguns deles equipados com ins-
talagio total ou parcial de congelamento. O valor da tonela-
gem da frota aumentou progressivamente sendo em 1974
de 81.951 tab.

Estes valores s@o representados no quadro 29.
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QUADRO 28

Composicdo da frota em 1973

Caracteristicas 3;%2;?&"53 C(Zﬂ::gltg?ge
Navios de pesca & linha
3 de madeira ......c..coeeeivinnnnn 2458 51 37.519
2. de AaCO tiiiieeiieeie e veereanns 1.592,79 28.117
Navios de pesca com redes de
emalhar
3 de madeira 243001 37.636
10 de ag0 .ccvvvvvviveriiieer e 10.555,66 161.696
Navios de pesca de arrasto
26 de arrasto lateral (cldssico) 33.515,49 487.751
11 de arrasto pela popa . ...... 23.714,38 210437
Total ....... e 74.266,84 963.176

Fonte: Relatério do GANPB,

QUADRO 29

Composigdo da frota (tonelagem) 1965/1974

Total Arrastoes Navios de linha | Navios com redes
de emalhar
Anos
N.o T.A.B. N.e T.AB, N.» T.A.B. N.o T.AB.
1965 71 74.160 32 41.857 39 32.303 — —
1966 66 68.937 30 38326 36 30.611 — —
1967 65 73.499 32 44,185 33 29.314 — —
1968 65 78.050 335 50.713 30 27.338 — —
1969 65 78.561 35 51.237 30 27.324 — —
1970 63 73.330 36 33.264 24 18.360 3 3.206
1971 62 75.552 35 51.378 20 17420 ) 6.754
1972 | 62 79.244 37 55.735 13 11.522 12 11.974
1973 58 78.244 39 60.020 6 5.238 13 12.986
1974 | 57 8§1.951 41 i 65.799 2 1.542 14 14.610

Fonte: «Estatisticas da Pesca», INE. Inquérito da D.G.P.F.P,
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Quanto 4 produgio esta baixou cerca de 50 % entre os
anos de 1967 e 1973, passando de 261.000 toneladas para
130.000 toneladas de bacalhau fresco.

Mas para la destes indicadores mais importantes ¢ ainda
de referir a baixa de produtividade por navio que passou de
4.020 toneladas de bacalhau fresco em 1967 para 2,237 em 1973,
sendo a produtividade média por viagem/navio distribuida
da seguinte forma (ver Quadros 30 e 31):

QUADRO 30
Produtividade média por viagemfnavio ewr 1973
Unidade: Toncladas de bacalhau fresco

Tipos de navio 1973
LInha it i i sre s e e s ans 1.387
Redes de emallar ...ovcveeiiveieiiiicinvcvrraeirceneans 1.192
Arrasto pela POPa .ccoviiiiiii e 2426
Arrasto Iateral ....ccveveieiii s 1.774

Fonte: Pesca — Indicadores econdmicos ¢ medidas de acgiio, SEP, 1973,

QUADRO 31

Pescadores e produtividade em 1973

Tipos de Artes Mo de pescadores Tons,/pescador
Pesca & Hnha .ooccvviiiviiiiinniinnnn 426 542
Arrasto lateral ..o, 837 8,36
Arrasto de Popa ....occiiiviiieeiinn 747 11,50
Redes de emalhar .o.oocoociiinens 1186 4,34

Fonte: Pesca — Indicadores econdmicos ¢ medidas de acgiio, SEP, 1973.

Isto significa que os investimentos realizados na trans-
formagdo dos navios de pesca i linha para redes de emalhar
se saldou por uma baixa de produtividade a todos os niveis.
Tal facto podia ainda ser justificado se a produtividade dos
pescadores tivesse aumentado, mas tal nio aconteceu ja que
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a reducdo das tripulacdes ndo foi de 2/3 como se previa mas
apenas de 50 %.

Desta forma n#o é de admirar que num Estudo de Rees-
truturacio da Pesca do Bacalhau de 1970, o balanco de situa-
¢do fosse cadtico,

«Em consequéncia da crise dos tltimos anos, foram dura-
mente atingidos:

— Os armadores que, por ano, sofreram prejuizos de
valor superior a 80.000 contos;

— Os pescadores que, nfio obstante os aumentos nominais
de saldrios, continuam a considerar-se insuficientemente remu-
nerados; a remuneragio de cada homem, apesar de aumentada
nominalmente, baixou com as menores capturas;

— A balanga de pagamentos e o consumidor pois houve
que adquirir 14 fora, e por mais alto preco, o bacalhau que
nio pode ser pescado pela frota nacional.

Os efeitos psicoldgicos sao evidentes: desalento dos arma-
dores desencorajados de correrem, por si sés, os riscos de
novos investimentos e dos pescadores que, cerceados nos seus
proventos, sdo impelidos para outras actividades, ou para a
emigracio em massa, procurando no estrangeiro proventos
que a industria nacional € incapaz de lhes proporcionar» (**).

A reestruiuracfo proposta neste contexto previa pois a
actualizacio dos precos e sobretudo a equiparacio ao bacalhan
importado, para a mesma qualidade que na altura era vendido
nos tipos crescido e corrente a cerca de 4$00/kg mais caro.
Esta situag@o provocava segundo os autores da proposta:
«mal-estar e perturbacdo nos circuitos comerciais e afecta
todos os interessados.

Os armadores sentem-se feridos por um sentimento de
injustica, visto que no momento em que a sua inddstria
suporta uma crise de proporcbes alarmantes séio coagidos a
vender o seu produto por preco inferior ao importado de
idéntica qualidade» (*).

Também se defendia a necessidade, jad referida, de trans-
formar os navios de pesca a linha, equipando-os com redes de
emalhar ou mesmo transformando-os, para a pesca de arrasto
por parelha.

Haveria também que dar créditos transformiveis em
subsidios as empresas que aceitassem unir-se, pois que 0s
armadores de navios de pesca a linha n#o tinham envergadura

() Estudo da Reestruturagiio da Pesca do Bacalhau, 1970,
&) Idem,
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necessaria para poderem efectuar uma ecxploragio racional.
Finalmente o governo devia promover a criacdo de instalagdes
de secagem de maiores dimenstes, de forma a reduzir os
problemas de m#o-de-obra exisltentes neste sector.

A situacfio da indudstria bacalhoeira iria no entanto con-
tinuar a degradarse. J4 em 1974 o presidente do Grémio di-
rigia-se nestes termos ao Presidente da Comisséio Reguladora
numa carta de 31 de Janeiro:

«Continua, certamente, V. Ex.* preocupado com a evolu-
¢do cada vez mais decepcionante, da crise da industria da
pesca do bacalhau, a qual vem suportando estoicamente, ape-
sar de todas as limitagdes de precos de venda de seus produtos,
um constante avolumar dos custos de producgiio e uma desani-
madora baixa dos niveis das capturas.

Em face do conhecimento desta situacio, na sua fase
inicial, dignou-se V. BEx.*— num gesto que muito nos apraz
sublinhar — promover, nos anos de 1971, 1972 e 1973, a rea-
lizacdio de empréstimos as empresas proprietarias de navios
de pesca a linha e de pesca com redes de emalhar, através do
Organismo a que preside, para ocorrer a desembolsos com o
armamento das suas unidades e em relacfio a determinados
artigos a adquirir na COPENAVE — Cooperativa Abastecedora
de Navios — SCRIL.

Ora avolumando-se as dificuldades que determinaram a
concessdo daquele valioso auxilio e aproximando-se a data em
que terd lugar o abastecimento dos referidos navios, com
vista 4 proxima campanha, além de que, as requisi¢Ses terdo
de ser remetidas &4 COPENAVE, com alguma antecedéncia,
para que esta elabore a sua politica de compras, vem a Direc-
cdo deste Grémio solicitar os bons oficios de V. Ex* no sen-
tido de que, relativamente ao ano de 1974, seja considerada
favoravelmente a prorrogacido dos empréstimos anteriormente
concedidos ou, se for caso disso, 4 concessdo de novos [inan-
ciamentos, o que, antecipadamente, agradecemos em nome
dos nossos agremiados beneficidrios desta medida»,

E mais adiante dizia ainda:

«Aproveitamos a oportunidade, para solicitar a V. Ex.?,
que seja analisada, com a maior atengio, a conveniéncia do
alargamento de procedimento semelhante em relagdo a frota
de arrastbes pois que quando da promulgacio destas medidas
a sua situacdo era favoravel aos restantes navios da frota
bacalhoeira, hoje a sua exploragdo estd notavelmente deterio-
rada, justificando-se, de sobremaneira, tal atitude.

E evidente que dadas as caracteristicas e dimensdes des-
tes navios, a Comissdo Reguladora do Comércic de Bacalhau
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nao terd recursos financeiros préprics para ocorrer a uma
medida desta envergadura, todavia, este Grémio estd disposto
a colaborar no estudo de uma solucfo, através da qual, o
Banco de Portugal, tal como se tem procedido para com as
outras actividades, faculte & pesca do bacalhau fundos a uma
taxa baixa, digamos mesmo, simbdlica, especificamente desti-
nados ao armamento dos navios.

Fulgamos que a adopgdo da medida a que referimos, seria
uma forma de suavizar a descrenca que lavra entre o Arma-
mento e, ao mesmo tempo o reconhecimento de uma colabo-
racio que, no melhor sentido, veio sendo prestada ao Governo
da Nacdo, através de trés decénios, nfo sé no campo econd-
mico como também no campo social» ().

De facto a cobranga que lavrava enire os armadores
devia ser grande, pois o desfasamento entre o preco de venda
do bacalhau e o custo de produgdo segundo um estudo do
Grémio dos Armadores datade de 4 de Janeiro de 1974, a
induistria bacalhoeira teria globalmente um prejuizo de cerca
de 290.000 contos entre Julho de 1972 e Dezembro de 1973.

Antonio Duarte Silva na altura presidente da Corporagio
da Pesca e Conservas comentava assim a situagio numa carta
ac ministro da Agricultura e Comércio em 4 de Abril de 1974:

«Concretamente a situagfo é a seguinte: se as condigdes
de comercializagdo se mantiverem iguais as que foram estabe-
lecidas em Fevereiro de 1974 e a indusiria tiver de suportar
os aumentos de precos dos combustiveis, a sua liquidagio
efectua-se a curto prazo —um a dois anos.

A libertacdo dos tipos superiores da actual classificagao,
cujos pregos se nivelaram pelas cotacles internacionais e a
homologagéo dos tipos inferiores a niveis muito abaixo dessas
cotagbes conduziram, efectivamente, a situacgbes perturba-
doras do regular funcionamento do mercado e a industria
nacional, como maior produtora dos tipos mitdos, foi a mais
profundamente afectada.

Com efeito, o prego do bacalhau corrente, na venda ao
ptblico (500 g a 1 kg), fixado em 41%50, estd em perfeito afas-
tamento de todas as realidades visto que o bacalhau imediata-
mente superior, o tipo crescido, estd a ser vendido ao con-
sumidor por 75%00/80%00.

Isto significa que um bacalhau com 990 g é vendido por
41$50/kg e um bacalhau com 1,050 kg é vendido por 80$00/kg
ou seja uma diferenca superior a 37§50, mais de 90 %.

(*) Correspondéncia de Grémio dos Armadores de Navios da
Pesca do Bacalhau para a CR.C.B., 31 de Janeiro de 1974.
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0O que acontece é que uma boa parte do bacalhau corrente
é, de facto, vendido ao consumidor por mais de 70$00/kg, o
que ¢ perfeitamente inevitdvel, sem qualquer vantagem para
produtores ¢ consumidores.

Com o bacalhau miitdo (até 0,500 kg), embora em percen-
tagem menor, sucedem factos semelhantes, com diferencas
menores entre o prego homologado e o prego livre que poderia
ser obtido.

Numa situacio normal em que nio houvesse necessidade
imperiosa de lutar contra a inflagdo, a solugéio seria a liberta-
¢do dos pregos e a concessio de subsidios para que os pregos
do gaséleo se mantivessem ao nivel médio de 1973. Alids, esta
orientacdo foi ji4 seguida pela Franga e Espanha como em
comunicacdo anterior, tive oportunidade de informar Vossa
Exceléncia.

Considerando, porém, gue o interesse nacional exige de
todos os sacrificios, cujo limite € o de impedir a destruicéo
das empresas pois a sua ruina afectd-las-ia tanto como ao
proprio pais, julga-se que, pelo menos, como situagio transi-
toria a libertacdo de todos os tipos de bacalhau para serem
vendidos aos precos internacionais (infelizmente a nossa posi-
¢do ndo nos permite produzir mais barato que os outros)
seria, pelo menos, uma forma de manter por mais algum
tempo, a operacionalidade da frota de pesca do bacalhau.

E note-se que esta situag@o coloca a nossa inddstria em
condicdes de laboracio inferiores as praticadas noutros paises
designadamente a Franca e a Espanha,

Desejo ainda informar Vossa Exceléncia que o Grémio dos
Armadores de Navios de Pesca do Bacalhau comunicou a esta
Corporagéo que no dia 18 deste més se reunira o seu Conselho
Geral para a apreciagdo da situagio catastréfica da industria
e posso asseverar a Vossa Exceléncia que, quando se emprega
a palavra catastréfica, ndo se entra no dominio do exagero» ().

Nzo teve o Ministro tempo para continunar a angustiar-se
com a situaciio da indistria bacalhoeira nacional, ja que o
25 de Abril estava perto. A heranca deixada pelo Estado Novo
neste como em tantos outros dominios, néo era mais do que um
sector da economia sobrevivendo ao dia a dia totalmente
desarticulado e na ruina.

() Correspondéncia da Corporagio da Pesca e Conservas para ¢
Ministro da Agricultura e Comércio—4 de Abril de 1974,
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5 — Ag condicdes de trabalho

O recrutamento dos pescadores no periodo anterior era
da responsabilidade do Capitdo do navio, tarefa que este
executava por meio de encarregados que viviam nas povoagdes
que tradicionalmente forneciam este tipo de méo-de-obra.
A equipagem dos navios era antes de mais a equipagem de tal
ou tal capitdo. Com a criagio do Grémio esta situagio foi
radicalmente alterada.

O recrutamento passou a ser realizado directamente pelo
Grémio, assim como a distribuicio dos pescadores pelos
navios. Para tal foi criado em Lisboa um ficheiro central onde
todos os pescadores eram obrigados a inscrever-se. Em cada
ficha comstava além da identificacdo do pescador, os registos
disciplinar e sanitdrio, de motivos de despensa ¢ por fim o
registo anual das campanhas com indicagdo do navio em que
embarcava, a categoria profissional e o valor de pesca em
quintais que conseguira capturar.

Desde a criagio deste ficheiro até 1974, ai foram inscritas
cerca de 23400 pessoas. Com base nos valores ai contidos
podemos verificar que foi a regifio de Aveiro que maior percen-
tagem de pescadores forneceu para a pesca do bacalhau logo
seguida pela regifio da Figueira da Foz. A predominéncia algar-
via que ji citAmos no capitulo anterior desaparece progressi-
vamente an mesmo tempo gue um maior nimero de concelhos
fornece pescadores.

No entanto apesar do concelho de Olhfo ter perdido
muita da sua importincia como fornecedor de méo-de-obra
a nivel nacional, devemos referir de que do ponto de vista
local este concelho e em particular a povoacio da Fuzeta
ocupa wm lugar particular na indistria bacalhoeira, E o de
ser a povoacdo onde uma maior percentagem de mio-de-obra
activa, do sector da pesca, se dedicava a4 pesca do bacalhau.

Segundo o Registo de Inscricdo Maritima da Delegacio
Maritima da Fuzeta podemos melhor acompanhar o signifi-
cado desta pesca na vida da povoagio. Entre 1893 e Abril
de 1974 inscreveram-se na Delegaciio 3.310 pescadores. Pondo
de lado o ano de inicio da matricula, ji que podemos verificar
que alguns dos nomes af citados ndo eram referidos como
pescadores do bacalhau, se bem que esses mesmos nomes
estivessem incluidos no ficheiro do Grémio, podemos para
os anos seguintes, que ji nos merecem melhor credibilidade,
elaborar o seguinte gréafico sobre a percentagem de pesca-
dores do bacalhau.
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Podemos destacar quatro periodos que s&o os seguintes:
até 1922 apenas cerca de um ter¢o dos inscritos veio a pescar
na Terra Nova. Entre 1922 e 1936 assiste-se ao aumento deste
valor para mais de metade dos inscritos. Nos anos que se
seguem & formagdo do Grémio e da importante greve de 1937
estes valores diminufram voltando apenas a aumentar a partic
de 1952 atingindo os mais altos valores, como em 1953 com
89 % dos inscritos a embarcarem na pesca do bacalhau. Entre
1952 e 1960 a média desta percentagem foi de 73 %.

A partir de 1965 o abandono desta pesca foi bastante
réapido até que a partir de 1969 nenhum dos pescadores mairi-
culados veio a embarcar para o Arctico. Fol pois na década
de 30 que a Fuzeta mais pescadores forneceu ao Grémio.
Também ¢ de referir que o ntimero de campanhas que cada
pescador fazia também variou. No final do século passado
a média rondava as 5 campanhas.

A partir de 1900 até ao final da Primeira Guerra podemos
verificar 2 tipos de pescadores. Uns que fizeram mais de
25 campanhas e que sfo a maioria, 0s outros apenas embar-
cavam enire 1 a 4 vezes. A partir dos anos 20 e até ao final da
Segunda Guerra praticamente todos os pescadores fizeram
mais de 10 viagens situando-se a média em 20 viagens. Apenas
durante o ano de 1945 dos 9 matriculados, 7 tém menos de
9 viagens. Nos outros anos muitos foram aqueles que reali-
zaram mais de 25 viagens tendo alguns pescadores feito até
mais de 35 campanhas. O valor maximo foi de 39 viagens.

Qs anos que se seguiram ao fim da Segunda Guerra sao
marcados por uma diminuicdo progressiva do ntumero de
campanhas que cada pescador realizava. A partir de 1959 estes
valores sdo inferiores a 10 viagens, por forma que em 1968
a quase totalidade dos pescadores da Fuzeta abandona a pesca
do bacalhau. Note-se que no fim dos anos 60 havia campanhas
que se saldavam com o pagamento de saldrios inferiores aos
dos anos anteriores. Sem duvida que é a Fuzeta a povoacgio
que proporcionalmente deu mais pescadores para o bacalhau
e mais vidas totalmente passadas nessa faina.

Os pescadores da Fuzeta estdo incluidos nos valores re-
ferentes ao Concelho de Olhdo, e segundo podemos apurar
representam praticamente a totalidade dos pescadores de
bacalhau do concelho. Poucos foram os pescadores de Olhio
que algum dia embarcaram para o bacalhau. Nos gréaficos
seguintes podemos comparar a variacdo dos valores nos con-
celhos que forneceram mais de dois por cento dos pescadores
segundo a data de nascimento entre 1890 e 1959. Caldas da
Rainha e Tavira nfo fazem parte destes gréficos, pois
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apenas forneceram 1,18 % e 1,08 % respectivamente, Os gra-
ficos referem-se a 83 % dos pescadores jd que 17 % sdo ori-
ginarios de vérios outros concelhos, que alids cobrem a tota-
lidade do pais.

Olhdo, Figueira da Foz, Nazaré e as Ilhas dos Acores
evoluiram de forma semelhante pois observa-se uma nitida
tendéncia para a diminuicao da sua importancia a nivel nacio-
nal. Mira e Vagos provavelmente devido & criacio da empresa
Pascoal & Filhos, Lda. Contribuem com um niimero crescente
de pescadores nascidos a partir dos anos 20 e portanto activos
a partir dos anos 40,

Lisboa e Settibal pouco significado tinham no principio do
século. Depois o nimero de pescadores nascidos nestes con-
celhos aumenta (activos a partir dos anos 30) para voltar
a diminuir até ao fim do periodo analisado.

Quanto aos restantes concelhos ha que salientar a impor-
tancia dos concelhos de Ilhavo, Viana do Castelo, Murtosa e
Vila do Conde e a estabilidade da Pévoa do Varzim, Vila Nova
de Gaia, Aveiro e Caminha. Para 14 das semelhangas de varia-
¢do nos concelhos analisados h4 que referir que os concelhos
que maior mio-de-obra forneceram para esta actividade sdo:
flhavo (14,7 %), Figueira da Foz (8,9 %), Murtosa (8,3 %)
e Olhio (5,7 %).

A partir da campanha de 1938 as condigdes de trabalho
e em particular a forma de calculo dos saldrios dos pescado-
res do bacalhau foram fixadas por um «contrato» decidido
pelo Grémio e outorgado pelas Casas dos Pescadores. A rela-
¢do entre Armadores, Capitdes e Pilotos foi definida por
um outro «contrato». Ambos foram assinados pelo Subsecre-
tério de Estado das Corporagdes e Previdéncia Social. O pri-
meiro contrato abrangia, além dos pescadores, contra-mestres,
motoristas, ajudantes de motoristas, ajudantes de cozinheiro
e mogos. Quanto aos pescadores passavam a ser classificados
pelo Grémio da seguinte forma:

«Especiais — Os que tenham pescado além de 153 quin-
tais;

1. linhas—Os gue tenham pescado além de 115 até
153 quintais;

2.* linhas — Os que tenham pescado além de 85 até 115
quintais;

3.» linhas — Os que tenham pescado de 60 a 85 quintais;

Verdes — Os que vdo pela primeira vez & pesca e os que
tenham pescado menos de 60 quintais.»
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GRAFICO 2
Naturalidade dos pescadores por data de nascimento e por concelhos
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O cdlculo da remuneragio era feito do seguinte modo
para os pescadores embarcados nos navios de pesca 2 linha.
As soldadas fixas eram pagas metade no momento da matri-
cula e a outra metade nas 24 horas que precediam o embarque.

Estes valores foram sucessivamente aumentados e mais
tarde igualmente estipulados em relagdo aos diversos tiipos
de pesca (linha, aparelho e arrasto).

Calcular o saldrio em fun¢do da importancia de captura
foi uma medida extremamente judiciosa. Aparentemente pode
ser vista como uma forma de participagdo dos pescadores e
tripulantes nos lucros da pesca e tal seria se o tempo da
campanha fosse limitado e as soldadas fixas, calculadas em
funcdo de uma dada duragfio da campanha. Como tal nfo
acontecia esta forma de calcular os vencimentos implicava a
nido contabilizagio do tempo de trabalho. Quer dizer: para
que 0 navio regressasse cheio— situacio na gqual os venci-
mentos eram mdéximos — os pescadores eram obrigados a
permanecer nos bancos durante periodos muito longos, mesmo
se isso representasse um aumento dos perigos devido & apro-
ximacéo do Inverno.

No caso da campanha se arrastar e os navios deverem
regressar sem os pordes cheios entio os vencimentos eram
muito baixos. A situagfo era ainda mais calamitosa se com-
parassemos 0s vencimentos com o total de horas de trabalho.

Por esta razdo era frequente haver anos onde apesar
da inflaciio os pescadores recebiam salarios inferiores aos dos
anos anteriores.

Este facto era ainda agravado pela forma como era feito
o calculo do peso do peixe pescado.

A balanca era os olhos do capitdo que sumariamente ava-
liava o peixe que cada bote trazia! Todos os pescadores com
quem faldmos citaramnos esta forma de avaliar o seu tra-
batho como mais uma forma de espoliagio.

Em 1970 num documento oficial (*) referiam os auiores:

«Jm pescador gue, na campanha de 1967, capturou por
exemplo, 250 quintais teve uma remuneracio global de Esc.
32.490$00 em 6 meses de trabalho; se esse pescador realizasse
idéntica captura em 1970 teria uma remuneracio de Esc.
43.750800. Porém, dada a escassez de peixe, esse pescador
apenas conseguiu, em 1970, uma captura de 150 quintais, a
que correspondeu uma remuneracgio de Esc. 26.500$00.

Chega-se a esta conclusdo:

0 aumento da remuneracio nominal entre 1967 e 1970
foi de 35 %, mas devido a falta de peixe, o pescador acabou
por receber menos 18 % do que em 1967».

1
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Mas voltemos ac contrato de 1938. Também ai era pre-
vista a criacdo do ficheiro dos pescadores a funcionar no
Grémio e era estabelecida a obrigatoriedade de insericdo de
todos os pescadores que pela primeira vez quisessem embar-
car na frota bacalhoeira. Na Cldusula 8.2 era determinado
que nenhum pescador poderia sair do seu navio sem motivo
justificado, sendo esse motivo apreciado pelo Delegado do
Governo juntc do Grémio.

Quando um pescador ou tripulante deixasse de embarcar
voluntariamente ficava sujeito &as disposicfes do Decreto
n.° 13.441 de 8 de Abril de 1927. No artigo 19.° deste Decreto era
estipulado para estes casos que seriam punidos como deserto-
res e obrigados a restituir o adiantamento que tivessem recebi-
do. No artigo seguinte davam-se mais precisdes: «Art. 20.° o tri-
pulante que nfo se apresentar ao embarque no dia marcado,
alegando motivo de doenga, lesfo ou ferimento, serd sub-
metido a uma inspecgdo médica, requisitada pela capitania ou
delegacio maritima.

§ 1° Se a doenca ou lesdo forem simuladas, o tripulante
serd compelido a embarcar e punido pela autoridade maritima
competente.

§ 2.° Se a doenga, lesiic ou ferimento forem reais, mas
propositadamente adquiridos, o tripulante que ndo puder em-
barcar e seguir viagem serd considerado no caso do art. 19.»!1

Note-se que este decreto também determinava que os
pescadores que tivessem exercido a sua actividade nos navios
bacalhoeiros durante 6 campanhas, eram dispensados de ser-
vigo militar nas tropas activas, sendo directamente incorpora-
dos nas tropas de reserva e seguidamente transferidos para
a reserva naval.

Quanto ao capitdo, em caso algum podia matricular um
pescador sem a devida autorizacdo do Grémio. Neste contrato
era considerado como falta do pescador ou tripulante, «pro-
ceder de ma fé e mentir nas informacdes que lhe forem pedi-
das pelo Grémio, ndo comparecer a bordo na altura da largada
e exigir aumento de vencimento»!!!

Mas «paradoxalmente» os contratos posteriores que man-
tiveram o essencial das disposi¢tes de 1938, estipulavam ainda
que os pescadores deviam suportar 10 % do custo do isco
utilizado na faina!

Assim, ndo era de admirar que os pescadores procurassem
unir-se e lutar para melhores condigbes de remuneracio e
trabalho.

O movimento mais importante teve lugar em 1937,

133




Dos testemunhos que recolhemos sobre esta primeira
greve iranscrevemos alpumas passagens: «Nos nessa ocasifio
famos ao bacalhau; mas nds traziamos os navios carregadi-
nhos de peixe, e entdo o ganho era pouco. Ganhdvamos os
navios carregados e 0 que a genie frazia para as nossas casas,
para a familia ndo chegava, Nés, como ganhidvamos pouco e
nio sustentdvamos a familia, chegdvamos do bacalhau e ti-
nhamos que andar logo aqui a ir ai ao mar. De maneira que
depois, nés entre todos, pedimos mais saldrio, que nos dessem
mais qualquer coisa, visto que nés traziamos os navios carre-
gados ¢ o dinheiro que nds ganhévamos nfo chegava para a
familia.

Entio que fazem eles?

Nao nos deram mais nada. Nfo se importaram.

Pedimos sé6 gue nos dessem mais alguma coisa.

Entio o que é que eles fizeram?

Nem ao mar nos deixaram ir aqui para ver se nés famos
ao bacalhau pelo que eles queriam. Vinha o Cabo do Mar e
dizia:

«Vocé nfo vai ao marl...» Proibiam a gentel

Depois veio o tempo da matricula e foi quando n#o dei-
xaram a gente ir ao mar.

Uns iam para o campo fugidos, porque eles puseram logo
a policia aqui. Vinham a casa das pessoas e entdo buscavam
a casa toda e tudo mais.

Chegou a hora de virem matricular. Os capitdes vieram
aqui.

Nés dissemos:

«Nds estamos prontos para ir ao bacalhau mas déem-nos
mais alguma coisa» (informaco oral de José Indcio — Fuzeta).

«Nos tinhamos aqui um sindicato que nunca se chegou a
legalizar e eles vieram. Queriam saber o que se passava dentro
do sindicato. Nés pensdvamos formar um sindicato, porque
todas as classes tém um sindicato.

Tinhamos aquilo formado e eles queriam ir 14 dentro ver
o que I4 tinhamos.

Vieram para arrombar a porta. Foi quando uma mulher-
zita foi 14 a baixo chamar a genie... foi chamar o pessoal e
nés viemos todos,

Quando chegamos aqui, sacaram logo das pistolas. Ha
uma mulher, que joga a m&o ao pulso dum tipo e tira-lhe a
pistola das m3os. Esses dois tipos viram-se enrascados, vi-
ram-se atrapalhadissimos. (Esta mulher foi depois presa para
Faro 4 ordem da Pide). Depois correram as pessoas aqui ao
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correio para cortar os telefones para ndo vir reforco, auxiliar
os tipos.

Foi quando no outro dia, quando apareceu uma grande
patrulha da GNR montada. Sei 14 o que eles fizeram para ai...
(informacio oral de Manuel da Ora — Fuzeta).

«Fomos entdo levados para Olhdio para ver se nos matri-
culdvamos, Nio quisemos matricular. E entfio puseram a gente
em Lishoa para o Quartel da Marinha, presos...

Outros foram presos para Tavira.

Entdo esse senhor que era o Tenreiro ¢ que estava a posse
desta coisa toda e ele é que levava isto 14 como ele queria.

Era a frota toda! Eramos muitos. Uns tantos de Aveiro
outros da Figueira...

Puseram na parada, uns de uma companhia aqui, outra
companhia ali para nfo estarem juntas e chamavam de cam-
panha em campanha. Fizeram uma capitania proviséria la
no quartel com os senhores a escrever e o Tenreiro assim ao
alto... O Tenreiro assim ao alto.

A primeira companhia que foi a matricular foi a minha.
Depois chamaram pelos nomes das pessoas. O primeiro foi
um rapaz que morava agui nesta rua. O Tenreiro diz para os
senhores que estavam fazendo a escritura da matricula:

— Leiam 14 as condicdes.

As condigBes eram as mesmas... nem mais um vintém
davam & gente. E o rapaz recebeu o dinheiro... Eu quando vi
aquilo, pus-me logo cheio de nervos e nio quis receber dinheiro
nenhum.

P6s-se 0 Tenreiro.

— Recebe esse dinheiro rapaz!

Depois pensei, «aquele meu camarada recebeu o dinheiro
e eu tenho que receber tambéms.

O Tenreiro vem atrds de mim e bate-me assim nas costas
e quando olhei para ele dizane assim:

— Pde-te em sentido patife que estds mobilizado, e cha-
mou um sargento que estava l4a.

— O Vinagre leva este patife 14 para o isolado.

E 14 fui eu para o isolado...» (informacao oral de José Ina-
cio — Fuzeta).

A mobilizacéio de que falava Henrique Tenreiro era aguela
que o Governo Salazar e Pedro Teotdnio Pereira tinham
determinado pelo célebre Decreto n.° 27.658 de 21 de Abril de
1937. Eis o texto desse Decreto:

«Tem o Governo dado nos ultimos anos impulso consi-
deravel & indastria da pesca do bacalhau, por assim o acon-
selhar o interesse nacional.
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Verifica-se que 4 campanha de 1937 nio se apresentaram
a4 matricula pescadores em nuimero suficiente para que nela
possam tomar parte todos os navios que constituem a frota
bacalhoeira, incluindo os que se estdo acabando de construir.

O interesse da Nacfo exige porém gue saiam i pesca todas
as unidades em condicdes de o fazer.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2 do
artigo 109.° da Constitui¢do, o Governo decreta ¢ eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° S&o mobilizados todos os pescadores do baca-
[hau matriculados para a campanha de 1936 e que até ao 15
do corrente més nio concorreram para a campanha de 1937,

Artigo 2.° Os pescadores mobilizados que ndo se apre-
sentarem no prazo que lhes for fixado pelos capitdes dos
portos ou delegados maritimos serdo punidos como deserto-
res, nos termos dos artigos 19° e seguintes do Decreto
n.° 13.441 de 8 de Abril de 1927.

Artigo 3° O Governo regulard oportunamente, pelo Sub-
secretario de Estado das Corporagdes e Previdéncia Social
a forma e importéncia da remuneragio dos pescadores mobi-
lizados e as demais condigbes em que devem prestar o tra-
balho.

§ tnico. A remuneracio serd estipulada com base nos
salarios da campanha de 1936, mas apenas em proporgio do
peixe colhido.

Artigo 4.° Este decreto entra imediatamente em vigor.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.»

Assim se resolviam os problemas daqueles que ndo con-
seguiam sustentar a familia com aquilo que recebiam no fim
das campanhas.

Evidentemente que a imprensa da época camuflou quanto
pdde as razbes desta greve. Apenas na imprensa local foram
feitas referéncias com um conteido bem afastado da reali-
dade. Assim o Setubalense de 21 de Abril de 1937 explicava
a recusa dos pescadores a embarcarem na frota bacalhoeira
pela ingratiddo e incompreensido destes face ao Grémio. Pre-
tendia mesmo que a anacrénica politica seguida pelo Grémio
sobre a continuacio da pesca a linha tinha como cbjectivo o
fomento do emprego dos pescadores.

«Em alguns centros piscatérios notou-se por parte dos
pescadores certa desorientagido que deve atribuir-se a maus
conselhos ou a mds interpretagdes, o que deu como resultado
ndo se matricularem muitos dos pescadores que habitual-
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mente obtinham o seu ganha pao nos bancos da Terra Nova
ou da Groenlandia...

Foi esse o fruto da teimosia e da falta de compreensio
demonstrada; quando por todos os meios se procurou expli-
car aos pescadores que ndo tinham razfo.

Com efeito ndo podem estes ignorar o grande carinho
que o Governo tem posto em desenvolver através da orga-
nizacfo, a pesca do bacalhau especialmente com o fim de dar
trabalho a alguns milhares de bragos.

Nesta orientacdo o Governo em lugar de deixar armar
navios de arrasto que pescariam muito bacalhau com pequenc
nimero de pescadores, continua a ajudar o desenvolvimento
da pesca tradicional com veleiros motorizados, empregando
grandes tripulacfes.»

Por seu lado, O Povo Algarvio via o problema de outra
maneira. Sob o titulo «Porque foram mobilizados os pesca-
dores do bacalhau», Augusto da Costa perguntava: «<Em face
das circunsténcias, que haveria de fazer o Governo? Se o in-
teresse da economia nacional exige que vd o maior nimero
de barcos possivel & pesca do bacalhau, o Governo tomou as
providéncias necessarias para que possam partir todos os
barcos para tal fim armados -~ embora contrariando os inte-
resses ilegitimos dalguns comerciantes, dos engajadores deso-
cupados e dos agentes do Komintern: os pescadores que nio
se matricularem espontaneamente no prazo legal sdo mobili-
zados, em condicdes, é claro, inferiores as dos seus camaradas
que ndo quiserem dar ouvidos as sercias dos interesses ilegi-
timos.»

Assim ndo era legitimo os pescadores lutarem por me-
lhores condigdes e aqui como em tantos casos Invocava-se os
«agentes do Komintern» para justificar a permanéncia de uma
situagdo de extrema caréncia por parte dos pescadores, que
ia mesmo além dos problemas salariais.

Em relacdo ao hordrio de trabalho ainda em 1943 ¢ con-
trato nao podia ser mais impreciso. Na cldusula 27 do con-
trato desse ano era estipulado:

«0 servico a bordo dos arrastbes serd organizado de
forma que, duranie a faina da pesca, cada tripulanie do con-
vés tenha, pelo menos, quatro horas de descanso seguidas
além das horas de descanso que o servico permitir ¢ meia
hora para cada refeicio, salvo nos casos devidamente justi-
ficados, em que as circunstincias especiais da pesca o nfo
permitirem.»

Desta forma o horirio estava apenas dependente da von-
tade do capitdo. Pelos testemunhos que recebemos podemos
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verificar que este ponto era dos que mais afligia as tripula-
¢Oes, pois podiam passar semanas seguidas dormindo efectiva-
mente menos de 4 horas por dia. Isto ainda agravado pela
alimentaciio que era em geral de ma qualidade e repetida e
as condi¢des de alojamento onde num rancho de diminutas
dimensdes os pescadores dormiam 2 a 2 em cada beliche.

Nio é facil com efeito descrever as condigbes de vida em
que os pescadores de bacalhau trabalhavam. Vimos ji que
no perfodo anterior estas condi¢bes eram extremamente rudes.
Pois bem, até ao aparecimento dos arrasides do fim dos anos
sessenta pode dizer-se que elas nfo sofreram grande alteracdo
e quanto aos navios de pesca & linha é bem dificil encontrar
melhorias. Certo que a vida a bordo dependia grandemente
da atitude do capitdo para com os tripulantes. Alsuns houve
de quem os pescadores guardam ainda uma ideia favoravel.
Mas hoje quando ouvimos lembrar a sua vida de pesca no
Arctico, as conversas caem invariavelmente na rudeza dos
capities, na ma alimentagio e alojamento, nos naufrigios, nos
camaradas perdidos e tudo isso para conseguir urn saldrio
que nio dava para sustentar dignamente as suas familias. As
alcunhas que punham aos capitfes sdo bem elucidativas.

O «Araginha» porque mesmo debaixo de vento forte man-
dava os pescadores largar nos déris dizendo que era apenas
uma «aragenzinhas.

O «Pancadaria» porque batia nos pescadores.

O «Pinta Cassetes» por ter desenhado nas costas de um
pescador doente um cassete com tintura de iodo.

0 «Cai n'Agua» por mandar também largar os déris
mesmo debaixo de mau tempo.

O «Parecis» por ser mau.

A comida era uma «labasquisse» e um cozinheiro mau
«labasqueiro». Ndo porque faltasse por vezes a comida a
bordo, mas apenas porque era guardada para ser vendida
4 sucapa em terra no regresso, pelo capitido ou qualquer cutra
pessoa com facilidades a bordo.

«A gente tinha as maos cheias de feridas, dos anzéis e
das lulas... fazia feridas nas méfos e a gente se queria adogar
as mios com uma pinga de 4dgua doce ia 14 abaixo ao rancho,
agarrava no bule, enchia a boca de dgua e vinha com a boca
de Agua cheia. Chegdvamos ca acima e comegidvamos a botar
nas maos, lavar as mios com &agua da boca, para adogar as
maos... adocar as feridas...

A gente s6 se lavava quando estava a chover. Vinha
chuva... a gente aparava a agua quando vinha pelos panos
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abaixo. Comegava a cair dgua e a gente com um balde. Af é
gque a gente se lavava, fazia a barba.

Eu usava as barbas. Quando estava chuva, que queria
fazer um cigarro, para escoar as méos, limpava as maos as
barbas.

De comida, era feijo guisado com chispe, & base de carne
de porco salgada na Argentina. Era a chora... sopa da chora,
sopa de peixe feita & base das caras de bacalhau.

As vezes jA nem se comia...

A gente acabava uma escala & uma hora da noite e man-
davam arriar as seis.

Antigamente a gente todos os dias arriava 4 h da manhi;
acabassem a escala & uma hora ou 4s 2h ou 4s 3 h. Se acabés-
semos as 4 h famos comer e arridvamos para a dgua.

As vezes a gente, estdvamos a escalar até 4 1 h, lavavamos
as mios com agua salgada e deitar.

S6 quando vinha brisa ou assim, sé quando vinha mau
tempo é que pardvamos. As vezes a gente antes queria que
viesse tempo de arriar, do que estivesse brisa, brisa forte.
A genie estdvamos com o coracio nas m#os... mais valia estar
bom tempo...

S6 assim € que eles nos deixavam estar a bordo porque
de resto com ventos fracos, ventos duros... para fora... arreia
para fora.

Eles ficavam 14 dentro do navio, sé quando viam ¢ tempo
j& era demais, icavam a bandeira chamavam a bordo.

— Atiravam um tiro de canhfo e havia outros que dei-
tavam foguetes de um tiro, e havia entdo o fogone, um apito
que costumava tocar para a gente vir. Com névoa...

Quantos... quantos dormiam 1i fora...

Perdidos com névoa na minha companhia nao sucedeu,
agora morreram com o vento, com mar... um cachdo de mar vir
e virar o bote, isso sucedeu.

A gente quando ia em viagem debaixo de mau tempo
com a roupa vestida, chuva, agarrado a roda do leme, frio,
chuva, a dgua a entrar pelo pescoco e a sair pelos pés, tinha
gue por-se assim com os pés.

Andava desde as 6h da manha até as 7h da tarde sem
comer. O que apertava era a sede.

Quando chegava a bordo botava o bule 4 boca, matava a
sede com aguardente.

Depois metiamos os botes dentro, depois de comer vinha-
mos para a escala até acabar o peixe.
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A gente na escala era ali debaixo de chuva, vento... a
dgua a entrar pelo pescogo dentro... e um homem a cortar
peixe.

Dormiam dois homens num belichezinho. A roupa, bota-
vam por baixo estendida e botavam uma garopelha esten-
dida por cima de palha... deitavam um cobertor por cima e
dormiam ali.

Os capitdes ndo reconheciam nada. O que queriam é que
a gente fizesse servico. Desaparecer um homem para eles nio
era nada, ndo valia nenhum. S6 se desaparecesse a companhia
toda de uma vez é que eles ficavam coiso, porque nio tinham
gente para pescar e tinham de vir embora.

Mas morrer um homem ou dois ou trés, aquilo nfo era
nada, era uma gota no oceano,

Uma ocasifio estava & popa e o capitdo estava dentro da
cdmara e estava a dizer para o motorista (no outro dia tinha-
mos apanhado pouco peixe).

~— Estes filhos das putas h3o-de-me pagar, o ano passado
quando fui no Gazela deixei cd 3 agora este ano vou deixar
mais... —e eu a ouvir.

O capitdo ralhava muito por nfo trazer peixe e alguns
chegaram a dizer ao cozinheiro para niic lhes darem de comer.

Eu ia para o mar em jejum com um célice de aguardente
na barriga e levava comer no foquim, mas a labuta do trabalho
e com a ganincia de um homem ver se apanha peixe nem
lembrava o comer.

Antigamente era terrivel... aquilo nfo era bacalhau... era
uma escravidio... era uma escravidio das maiores escravi-
dbes... 14 nesse tempo... (informacio oral de José Trdia,
Aveiro).

Mesmo com bom tempo o perigo nio era menor, pois
bastava o frio e as longas horas de trabalho no déri para
entorpecerem o pescador. Um informante contou-nos que num
dia em que viajava a bordo de um navio de carreira ao largo
da Groenlandia, ter passado resvés com um déri, e para seu
espanto o pescador que estava de costas nfo se apercebeu
que por um triz nic tinha sido apanhado pelo navio, nio se
tendo mesmo voltado apesar do barutho dos motores. Em casos
semelhantes, encontrava esta pessoa a razio para a exisiéncia
em numerosas aldeias esquimds, de déris portugueses que
tendo perdido o seu tripulante acabavam por dar a costa.
(Informagdo oral de N. O. Christensen, ex-governador da
Groenléandia).

N. O. Christensen lembrava ainda que sé muito rara-
mente algum navio portugués entrava nos portos da Groen-
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landia e que contrariamente as tripulacdes de outras nacio-
nalidades nunca era permitido aos pescadores portugueses
virem a terra para descansar alguns dias. Assim os contactos
com os habitantes da Groenldndia eram raros e estavam de-
pendentes do desejo dos esquimds de se aproximarem dos
navios ou dos ddris.

Estes contactos permitiam n#o raramente a troca de an-
zdis, aguardente ou vinho por peles de raposa, foca ou outros
animais arcticos. Estes contactos munca foram descritos com
rigor e na maioria dos pescadores sfo apenas referéncias a
momentos passageiros que quebravam o isolamento da pesca.
Quando iam a bordo dos navios os esquimés eram em geral
bem recebidos sendo-lhes oferecido frequentemente uma re-
fei¢do. Para 14 destes encontros esporddicos nada mais que-
brava a rotina da faina senfic o olhar atento no navio ou a
angustia do temporal repentino.

José Inécio, pescador da Fuzeta, descreveu-nos assim um
acidente de que foi vitima:

«Bu fui 14 uma vez ao fundo no Grande Banco.

O capitdo chamou... o vento vinha soprando, ¢ entdo eu
vinha assim... apanho o barco, ndo apanho... e larguei a vela.
De maneira que vinha de vela ¢ vem um monte de mar
embarcou-me. O bote trazia peixe a meic balde, de maneira
que depois o bote comegou a ir ao fundo e pds-se assim vol-
tado, emproadinho ao vento e ao mar, mas por muita sorte,
o ferro que a gente 14 usava encalhou no fundo.

Se o bote havia de ir para o mar, encalhou, foi a minha
sorte, € 0 bote estava sempre emproadinho assim ac mar.
Eu apanhei o bote, pus o gueixo na popazinha e esta méo
e esta atracando a borda, estava assim dentro da dgua.

Fui ao fundo... passavam botes pela minha proa outros
pela popa, e eu gritava — até que fiquei rouco e gue nfo
se me entendia a fala. Mas ninguém me veio salvar.

Entfdo um rapaz de bordo do navio viu-me ir ao fundo e
diz ao capitdo:

«— Qlhe sr. capitiio, 14 vai um bote ao fundo.

«— E tu vés o homem?

«— Vejo sim senhor.

Em face de estar voliado e na dgua eu dizia assim:

«— Ai aqui morroe, ninguém me vemn salvar. Sei que morro
aqui... Mas depois vejo vir um bote com dois homens...

Levaram-me !4 para baixo, deram-se coisas quentes. En-
fim... no outro dia estive pronto ja para arriar.»

Informacédo oral de José Inacio — Fuzeta).
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Praticamente todos os navios da frota bacalhoeira se
afundaram. Alguns acidenies (fogo ou em ecmbate com ice-
berg), mas a maioria apenas pelo facto das bombas nio
conseguirem esgotar a dgua que entrava pelo casco mal cala-
fetado. £ hoje corrente ouvir da boca dos préprios capitdes
que a «falta de zelo» no escoamento da 4gua era propositada,
por forma que o seguro tivesse de pagar a respectiva indemmni-
zacdo, Por vezes dizia-se mesmo que tal ou tal navio afundava
nessa campanha ji que a indemnizacio cobria assim o pro-
duto da pesca. No entanto era também pratica corrente sem-
pre que a pesca o permitisse carregar o navio mesmo além
dos limites de seguranca. Havia mesmo casos, em que se
atravessava o navio ao mar duranie horas, para gue com
o balanceamento provocado pelas ondas, o bacalhau acamasse
nos pordes e deixasse portanto espaco para mais peixe.

Durante a 2.* Guerra dois navios foram afundados por
submarinos alemdes. O Deldes, do qual se salvou toda a tri-
pulagdo e o Maria da Gldria onde desaparecerem 19 pescado-
res de Aveiro, 12 da Fuzeta, 2 da Figueira da Foz e 1 da Nazaré,
Pévoa do Varzim e Olhio. Um dos sobrevimentes lembrava
assim esses dias dramdticos:

«Fui o 1ltimo a arriar. Estava eu a arriar o bote, estava
no meio e estava o Jilio Guerra aqui a meu lado (que era da
Figueira) e entdo o Jodozinho wm mogo, estava deste lado.
Caiu uma granada do outro lado rente ao costado. Estoirou...

Ao Tlio Guerra cortou-lhe o peito um estilhaco e ao
Jofiozinho partiu-lhe um braco e eu estava no meio e nio me
sucedeu nada. Atirei os dois para dentro do bote, arriei para
fora, foi o wltimo bote, Depois comegdmos a fugir para o
largo. Era sé fogo em cima do navio... fogo em cima do navio.

A gente nos botes... 0 mar estava frizado, o ar era fri-
zado... foi 14 para os lados da Groenlandia.

A gente todos molhados dos pés a cabega. Havia um cha-
mado Jodo que era de S. Jacinto, eu punha-me nu debaixo
daquele frio e ele agarrava numa banda e eu noutra, torcia-
mos a roupa bem torcida e depois tirava ele a roupa e fazia-
mos O Imesmo.

Vinha um que era o Julio deitado & popa, que morreu
ao fim de 9 dias. Botei-o ao mar... tinha o corpo todo cor-
tado, costelas e tudo partidas... botei-o ao mar. Bsse Jofozi-
nho foi para outro bote e depois ao fim de 6 dias debaixo de
um temporal o capitio estava la adiante, eu estava ca a sota-
vento, com o ferro e o pano a fazer de 4ncora flutuante, para
um cachfio ndo apanhar de través e virar o barco de pernas
ao ar, Eu ouvi o capitdo a gritar:
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«— 0 Z¢, 6 contramesire, ¢ que me matam, anda ca.

Matam como? Mandei o Gandarinho, que também se ati-
rou ao mar, julgava que era mulher que o estava a chamar
com um caneco de dgua, que estava a ver uma estrada...

«— Entdo a minha mulher estd acold, com um caneco de
dgua... e aqui uma estrada t#o linda... nfo vou beber dgua?»

De noite escuro... debaixo de um temporal levado de um
estupor, deitou-se ao mar...

Foi entdo Gandarinho, meteu ferro dentro, meteu o pano.

Eu estava com 0s remos nas maos. Comecei a remar, ora
eu remava pouco mas eles vinham vindo até que cheguei ao
pé deles: O que é isso?

«— O Zé acode-me que me querem matar, estes homens
querem-me matar,

Otha foi tal e qual como o bacalhau, naquele tempo era
novo pus-lhe a mio assim no ombro, foi como o bacalhau.
Agarrei nos remos, afastei 0 outro bote para o largo e fui
levé-lo entdo ao bote onde andava o imediato.

Se eu nido vou la buscé-lo também morria. Ainda lhe dei
um sobretudo novo, novinho; que nfo era para andar 14 no
bacalhau, era para andar 14 em Lisboa..., ainda lho dei para
ele se agasalhar no bote. Ficou 14 o sobretudo nem o sobretudo
me pagou.

Nunca reconhecem nada... absolutamente nada»... {Infor-
macio oral de José Tréia — Aveiro).

Quando se soube do afundamento do Maria da Gléria
logicamente que nos locais de residéncia dos pescadores se
gerou grande inquietacdo com particular realce em Viana do
Castelo, Fuzeta e Porto. Nesta cidade grande niimero de fami-
liares de pescadores dirigiram-se & Capitania onde apenas
receberam do chefe do Departamento Maritimo uma total
incompreensio, manifestada no facto de ter mandado chamar
a policia que de imediato procedeu & prisio de 12 mulheres
residentes ma Afurada, tendo sido levadas para o Aljube!!l
O Didrio da Manha por seu lado procurava instalar a confu-
sfo. Como ndo era facil entdo reconhecer que se tratava de
um submarino alemfo dizia que o processo de afundamento
era «puramente bolchevista». Esta maneira ardilosa de misti-
ficar a opinifo publica, logo foi retomada pelo Minhoto de
Valenga, de 9 de Agosto:

«Podia ndo ter sido russo o submarino que afundou o
pequenc e indefeso barco portugués. Mas a verdade é que
foram «bolchevistas», puramente «bolchevistas» os processos
aplicados na realizacdo da faganha. Contra ela protestamos,
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por isso no cumprimento do dever que nos impde O nosso
patriotismo e 0s nossos principios anticomunistas.

Protestamos! Protestamos por isso... Somos portugueses
e anticomunistas!

Ser anticomunista ndo €, apenas, repudiar uma doutrina.
E também repudiar os processos imorais de ac¢ido que os seus
defensores costumam pér em pratica.

Ser anticomunista ndo & apenas, repetimos, repudiar as
ideias e os principios comunistas. I repudiar e condenar tam-
bém os processos comunistas, a acgiio comunista.»

No relatério do Grémic de 1942 podia lerse: «Dois lutos
ensombraram a campanha: os afundamentos do Deldes e do
Maria da Gléria, designadamente o deste lugre com o qual
desapareceu a maior parte da tripulagdo. Honremos a memo-
ria destes humildes servidores da inddstria, que merreram no
seu posto, quando ao servico da Nacfo. Que Deus tenha as
suas almas em Sua Santa Guardal»

Em 1982 um funciondrio da Delegagio Maritima da Fu-
zeta confinuava ainda a procurar obter uma justa reforma
para algumas das vitivas dos «desaparecidos» durante este
afundamento! Também o Governo nunca procurou obter da
Alemanha uma justa indemnizagio de guerra.

Mas de assisténcia sempre muito se falou. A palavra
Gil Eanes vinha sempre 4 baila quando se queria demonstrar
o «carinho» com que o Estado Novo brindava os pescadores.

Vimos ja que no periodo anterior o Gil Eanes velho «in-
tercalava» a assisténcia nos bancos com o transporte de presos
politicos para qualguer parte das colénias. S6 a partir de
1937 o Gil Eanes passou a dar apoio as campanhas de pesca
regularmente na Terra Nova e também nos mares da Groen-
landia. Até 1941 félo como navio transporte pertencente &
Marinha de Guerra. Tendo sido desarmado em Fevereiro de
1942, Nesta altura passou para a Sociedade Nacional dos Ar-
madores de Bacalhau, ao servico da qual efectuou 27 viagens.
14 foram de comércio e assisiéncla. Assim varias vezes rumou
aos BUA para descarga do vinho e Brasil para carregar agticar
além de frequentemente transportar sal até St. John's na
Terra Nova, onde por sua vez carregava bacalhau seco desti-
nado ao mercado nacional.

Como navio de apoio fornecia 2 frota bacalhoeira agua,
6leo, carvao, isco, sal e alimentos. Quanto 4 assisténcia pro-
priamente dita aos pescadores, possufa a borde um servigo
médico, transportava correio, expedia e recebia telegramas.
Dificil é pois saber se a verdadeira razio de existéncia do Gil
Eanes era de ordem comercial ou de assisténcia aos pescado-
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res. Bm 1955 o Gil Eanes velho foi substituido pelo Gil Eanes
novo, o qual foi construido em grande parte com um crédito
de mais de meio milhdo de délares, que recebeu em ajuda
directa da ECA. {(Decreto-Lei n® 38.521 de 23 de Novembro
de 1951).

Este navio prestou efectivamente uma larga assisténcia
aos pescadores, facilmente atestada pelo niimero de consultas
efectuadas.

Segundo os relatérios do Grémio as doencas mais fre-
quentes eram as seguintes por ordem decrescente: doencgas
no aparelho respiratdrio e digestivo, furunculoses e reuma-
tismo. Note-se que em certa medida a presenga do Gil Eanes
nos bancos nem sempre era favoravel aos carenciados de assis-
téncia médica. Com efeito os capitdes estavam proibidos de
ir a terra deixar os doentes mesmo quando estivessem longe
do Gil Eanes e fosse mais simples e rdpido levar os doentes
para um hospital na Groenléndia ou Terra Nova.

No quadro 32 pode comparar-se o ntimero de consultas
com o numero total de tripulantes por cada campanha. Mesmo

QUADRO 32
Assisténeia prestada pelo «Gil Eanes» (1956-1973)
Ano wipolantes | observades | Avidentes | Doemgas | ChER
1956 5304 990 654 1100 —
1957 5308 1263 679 1155 —
1958 5734 1456 791 1233 —
1959 5751 1493 827 1425 29
1960 5721 1307 751 666 26
1961 5508 1418 77 538 32
1962 5666 1018 746 332 27
1963 5733 1131 736 404 31
1964 5885 1072 864 474 39
1565 5682 1093 1023 520 25
1966 5415 843 833 524 33
1967 5006 1093 848 598 49
1968 5494 . 389 686 —
1969 5142 1122 722 617 27
1970 4778 716 707 655 29
1971 4338 771 602 664 31
1972 4060 — 448 681 30
1973 4100 710 510 758 19

Fontes: Relatbrios do GANPB; Relatérios da Mitua dos Navios bacalhoeiros.
— Auséncia de dados.
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admitindo que alguns individuos foram & consulta mais de
uma vez, estes valores nao deixam de mostrar que o estado
sanitdrio das equipagens era extremamente precério ja que
por vezes quase um terco tinha que recorrer aos servicos
médicos por doenga ou acidente.

Estes valores sao alids confirmados pelos Relatdrios da
Mttua dos Navios Bacalhoeiros.

Assim podemos concluir por um lado que efectivamente
a assisténcia médica prestada pelo Gil Eanes era bastante
importante, mas ao mesmo tempo também podemos aper-
ceber das dificeis condigBes de trabalho em que a pesca do
bacalhau era praticada. Em relagdo com o nitimero de traba-
lhadores os riscos de acidente, morte e incapacidade perma-
nente eram extremamente elevados, Por outras palavras cerca
de 15 % dos pescadores eram vitimas de acidentes em cada
campanha e destes um grande ndmero ficava com incapaci-
dade permanente!

Um outro tipo de assisténcia prestada pelo Gil Eanes
e que os pescadores nunca esqueceram de nos referir diz res-
peito ac controle policial que sobre eles era feito a partir do
navio-apoio. Pairava sempre sobre eles a certeza de serem
entregues ao Gil Eanes e ai aprisionados sempre que algum
problema laboral ou qualquer outro conflito surgisse e para
o qual os capitdes ndo encontrassem solugdo imediata.
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CAPITULO 1V

O BACALHAU NA ALIMENTACAO
DO POVO PORTUGUES







1 -— O consumo do bacalhau: producio e importacio

A producéo nacional de bacalhau recuperou lentamente
nos anos posteriores ao fim da Primeira Guerra de forma que
em 1926 o total de peixe verde capturado ultrapassou pela
primeira vez as 7.000 toneladas. No ano seguinte, e apesar da
tonelagem da frota ter continuado a aumentar até 1929, assis-
tiu-se a uma diminuicdo da produgio que se agravou em 1930,
1931 e 1932. A partir desta data a capacidade da frota nio
cessou praticamente de aumentar se bem que como veremos a
isso ndo correspondesse sempre um aumento de produgéo. No
gréfico n.° 3 podemos acompanhar a evolugio destes valores.
Entre 1938, ano particularmente pouco produtivo, e 1950,
assistimos a um aumento progressivo, se bem que ligeira-
mente menos acentuado durante os anos de 1941 e 1942 apesar
da entrada em servico de 2 novos arrastbes, talvez devido ao
numero de navios participando na campanha ter diminuido,
como também por terem sido torpedeados o Deldes e o Maria
da Gléria. Em 1944 a campanha foi satisfatéria apesar da
perda do lugre Maria Preciosa. Nos ultimos anos da Guerra
a frota portuguesa seguia para os bancos em grupos, con-
forme os acordos entfio estabelecidos com as poténcias beli-
gerantes.

Primeiro safam os arrastdes, depois os veleiros com des-
tino & Terra Nova e finalmente os lugres para a Groenlindia.

No ano seguinte, 1945, apesar da abundancia de peixe, o
facto dos lugres terem partido j& tarde ndo permitiu atingir
capturas como podia ter sido conseguido. Tal facto devia-se,
como tinha acontecido em anos anteriores, aos atrasos veri-
ficados na aquisicio de varios artigos necessdrios para a
campanha.
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GRAFICO 3

Produgido de bacalhau wnacional (1935-1968)
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Esta dificuldade dizia respeito a varios tipos de mate-
riais, visto serem em grande parte importados. Na campanha
de 43 e 44 por exemplo na impossibilidade de comprar botas
de borracha da América, teve a Cooperativa dos Armadores
de Navios de Pesca do Bacalhau que adquirir esse produto
no mercado nacional. Como a qualidade era ma ainda em
viagem para os bancos, ji o navio Jodo Corte Real pedia novas
remessas de botas, pois as que levava ja estavam todas
rotas!...

Estas dificuldades de aprovisionamento eram no entanto
em parte ultrapassadas gragas ao Gil Eanes que largando
mais tarde para o Arctico levava a bordo tudo o que ndo
tinha sido embarcado pela frota.

Em 1948 o ritmo de crescimento da produgéo abrandou,
apesar de terem entrado em servico mais cinco arrastbes,
d%vido sem davida a escassez de peixe e aos temporais repe-
tidos.

Até 1956 a quantidade de bacalhau continuou em geral
a subir. No ano seguinte, 1957, apesar da diminui¢io da capa-
cidade da frota a producio nio teve uma quebra proporcional,
visto a percentagem de rendimento da frota ter sido entdo
superior a 91 %. Este foi dos valores mais altos atingidos se
exceptuarmos o periodo compreendido entre os anos de 1939
e 1945, todos com rendimentos superiores a 91 % e posterior-
mente o ano de 1966 com valor idéntico. A partir de 19538 o
rendimento da frota baixou consideravelmente até 1964 ron-
dando os 72 %. A campanha de 1958 foi realizada sob o signo
do mau tempo como alids as que se lhe seguiram.

Em Junho os déris foram arriados 17 vezes, em Julho 14,
em Agosto 10, em Setembro 7 e em Outubro 2 vezes. Em 6
de Outubro, um dos dias em que se arriavam os déris houve
um brusco salto de vento que tornou dificil a recolha de
algurnas centenas de homens. Aliado a0 mau tempo, perdeu-se
também muito tempo em busca de pesqueiros e 0s consumos
de combustivel foram por comsequéncia muito elevados.

Quanto aos arrastbes metade fizeram uma sé viagem e
os restantes & excepcio de um deles tiveram prejuizo. (Relaté-
rio do Grémio 1958-1959).

No ano seguinte a situacfio foi idéntica. Nos bancos da
Groenlandia o rendimento do arrasto-hora passou de 4.200 kg
para 990 kg e nos bancos da Nova Escécia de 2.460 kg para
1.680 kg. Esta diminuico poderia estar relacionada com o
aumento da frota estrangeira — alem4, soviética e polaca —
utilizando navios fabrica destinados a filetagem, com aprovei-
tamento de todo o peixe.
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Pela primeira vez fez-se referéncia nos relatérios do gré-
mio ao problema da mdo-de-obra, notando o abandono da
pesca por parte dos pescadores devido acs baixos salarios.
{Relatorio Grémio 60/61).

QUADRO 33

Produgdo e exportagio de bacalhau salgado seco e espécies afins
nos principais paises produtores — 1920-1945 (tom)

Ano

Canada

Noruega,

Terra

Nova

Islindia

Inglaterra

Prod.

Exp.

Prod.

Exp,

Prod.

Exp.

Prod.

Exp.

Prod.

Exp.

1920
1921
1922
1923
1924
1925

28.300
38.900
34.200
28.900
28.000
31.700

24.000
34.300
30.000
27.000
25.300
29.300

37.900
32.300
27.100
42.400
50.100
42.800

36.700
27.300
22.800
36.900
45.200
38.300

94.100
70.200
81.700
76.100
65.500
59.700

90.900
69.300
80,900
75400
64.262
59.182

30.800
32,700
31.500
46800
52.600
52400

28.200
28.400
28.400
41.500
42.000
39.400

6.200
2.500
11.000
12.500
18.200
20.700

6.200
2.500
11.000
12.500
18.200
20.700

1926
1927
1928
1929
1930

34.500
32.800
30.900
30.000
24.200

32.200
30.900
27.600
27.000
20.800

49.800
50.700
43.700
57.300
51.700

47.500
46.900
40.900
48.500
45.900

70.400
31.100
81.100
68.100
58.700

69.400
30.300
79.900
63.800
58.700

47.500
60.400
73.900
70.500
65.100

40.800
49.700
55.000
52800
51.300

22.800
17.700
24.900
22200
18.800

22.800
17.700
24.900
22.200
18.800

1931
1932
1933
1934
1935

20.900
17.900
20.600
21.800
17.900

18.700
15.900
16.700
18.500
14.100

33.600
44.900
35.700
37.800
38.100

30.200
40.100
32.600
36.000
35.000

52,100
53.300
57.000
65.400
53.800

52.100
53.300
57000
63.400
52.800

65400
67.600
60.000
54.000
47.700

54.800
51.700
61.600
46.000
38.800

14.209
13.200
12.500
7.900
5100

14.200
13.200
12.500
7.900
8.100

1936
1937
1938
1939
1940

16.700
16.000
16.200
16.500
17.900

11.400
12.600
12.900
12.600
13200

37.800
44.300
45.300
40.800
29.500

36.000
38.600
41.400
33.700
19.200

56.600
43,700
60.000
49.600
60.800

55.700
46.600
53.100
46.300
58.100

32.400
34.400
33.700
32.500
21.000

27.000
25.100
21.800
19.200
17.500

8.000
9.200
8.000
3700

3.000
9.200
8.000
3700

1941
1942
1943
1944
1945

17.700
14.800
11.400
12.000
13.700

14.000
10.400
8.500
9.300
10.800

29.500
14600
4,900
11.000
9.000

21.300
600
100
700

30

37.400
42.000
46.500
41.700
13.200

34.800
38.600
38.900
39.3200
50.700

16.300
6.100
1.600

900
500

4.440
2.400
700
40
200

FETLI

PITET

Fonte; Morue salée et autres poissons salds d’espéces voisines, 1949,
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Talvez esta situacfo tenha levado um armador a intro-
duzir a pesca por «longline» mas com resultados desani-
madores.

O aumento da produgfio nacional acabou por reduzir o
montante das importagdes em relagio ao consumo interno.
Com efeito estas passaram de valores superiores a 80 % no
inicio da reorganizacfio corporativa para valores entre 20 e
30 % no final do periodo analisado.

Mas enquanto Portugal foi grande importador devia par-
tilhar com mais alguns paises esse produto junto dos princi-
pais produtores mundiais que foram conforme as épocas, a
Noruega, a Terra Nova, Canadi, a Islandia e a Franca.

A producgio destes paises, se bem que satisfizesse o
consumo interno, era essencialmente desiinada ao mercado
externo, como se pode deduzir das comparagdes do quadro 33.

Ora o essencial desse produto era exportado salgado, seco
e destinava-se a um pequeno grupo de paises enire os quais
se encomtrava Portugal.

Entre as duas guerras, conforme mostra o quadro 34 os
principais importadores foram os seguintes: Espanha, Por-
tugal, Italia e Brasil.

QUADRO 34

Principais paises importadores de bacalhau salgado seco no periodo
de entre as duas guerras

(ton) %
Paises importadores Periodo Importagges | Percentagem

: anuais média do total

| mundial

|
Espanha .. 1920-38 58.900 254
Portugal .. .. 1920-39 39.800 17,2
THAlia v 1923.38 38.500 16,6
Brasil .cciviviiiiiie 1920-39 25,000 103
BUA i 1920-39 19.400 84
Cuba v 1920-39 13.300 57
Grécia .ovceiiiiiiiiiiianiciearen e, 1920-39 9.400 4,1
Argentina ... 1920-39 4.700 20
Franca ....occooviiiciiiiiiiivenes 1930-3% 1.300 0.6
Reptiblica PDominicana ............ 1930-3% 1.700 0,7

Fonte: Morue salée et autres poissons salés d’espéces voisines, #949.
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Os primeiros seis paises representavam por si sé 84 % do
total mundial de importagdo de bacalhau salgado. Note-se que
as importagdes referidas aos Estados Unidos destinavam-se na
quase totalidade ao mercado do Porto Rico. Havia no entanto
outros mercados que a nivel mundial eram pouco significati-
vos, mas que do ponto de vista interno encontraram no baca-
Thau seco um alimento sendoc corrente, pelo menos de grande
importincia para as classes mais desfavorecidas. E o caso da
Famaica, da Republica do Haiti, Republica de S. Domingos e
vérias outras colénias, possessbes ou dependéncias nas Anti-
lhas, paises da América do Sul e Africa. A exportacio era feita
por zonas de influéncia em geral dos paises colonizadores e
produtores. Por exemplo, a Franca exportava para a Martinica,
Guadalupe, Reunifio, Africa do Norte, Congo, etc., enquanto
que a Inglaterra se orientava para a Africa Ocidental, ou
Guiana Inglesa ().

Mas como dissemos a exporiacfio para as antigas coldnias
representava a nivel mundial um valor diminuto comparado
com os grandes consumidores que eram Portugal, Espanha,
Italia, Brasil, Porto Rico (EUA) ¢ Cuba .

A partir da II Guerra o mercado internacional de baca-
Thau seco sofreu grandes alteracdes, ndo sé porque Portugal
e Espanha deixaram de ser grandes importadores devido ao
facto de terem a sua prépria producio como também os
paises produtores passaram a orientar-se para a congelacéo
do bacalhau, visto que assim preparado, era uma produto de
melhor qualidade alimentar. Alias novas frotas apareceram
dotadas de grandes e modernos arrastdes congeladores como
foi o caso da Polénia e Unifo Soviética.

A organizagio corporativa em Portugal continuou a orien-
tar a sua producéo e importagio para o bacalhau salgado seco
ou entdo bacalhau verde que depois era secado. De certa forma,
enquanto os produtores desenvolveram frotas congeladoras,
secando o bacalhau apenas para exportagdo, o governo por-
tugués optou por continuar a salgar e a secar para consumo
interno, apesar de assim este produto perder o essencial das
suas qualidades alimentares.

Até hoje pode dizer-se que o consumo de bacalhau con-
gelado em Portugal ainda nfo foi introduzido ou pelo menos
nio tem significado na alimentagfio do povo portugués.

Quanto ao bacalhau salgado seco a sua importacido varicu
da seguinte forma. (Ver quadro 35.)

() Ver Malaurie, Jean, 1969 e¢ Morue Salée et autres poissons
salés d’espéces voisines FAQ, Washington, 1949.
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Os principais fornecedores de bacalhau seco foram a
Noruega e o Canada/Terra Nova. A Noruega apenas interrom-
peu as exportacdes durante a II Guerra. A Isldndia forneceu
bacalhau seco até ao principio da II Guerra.

A Terra Nova a partir dos anos 50 reduziu também as
suas vendas para Portugal, devido aos problemas de divisas
criados pela passagem deste territério para a zona do délar,
e também por a produgio terra-novense de bacalhau ser
desviada progressivamente para outras formas de preparagio,
em particular, o congelamento.

Um outro factor deve ser mencionado e que explica tam-
bém as dificuldades encontradas em comprar bacalhau na
Terra Nova. Desde os meados da II Guerra que os Estados
Unidos procuravam orientar as exportagbes da Terra Nova
para a América Central e em particular para Porto Rico.

Na correspondéncia entre o Consulado de Portugal em
St. John's e a Comissdao Reguladora encontra-se este problema
largamente referido, como por exemplo em 1943 gquando o
consul escrevia:

«A par disto talvez que os Estados Unidos também tenham
interesse em que sejam exportados maiores volumes para
esses mercados e, neste caso, € 6bvio que o prejudicado vira
a ser o mercado portugués. E desde que essa grande Nagio
norte-americana se interessa pela sorte desses mercados €
ébvio que lhes fornecerid a tonelagem necessdria para o seu
transporte, como de resto o vem fazendo» (3.

A partir dos anos 60 aparece um novo fornecedor de baca-
lhau seco que € a Espanha. Este a partir de 1961 manteve regu-
larmente uma preponderancia no mercado portugués superior
portanto & dos nossos tradicionais fornecedores. A Inglaterra
foi sempre um fornecedor regular em quantidades relativa-
mente reduzidas.

Quanto ao bacalhau verde a Franga foi a mais regular
fonte de importacdo na década de 50 enquanto que a Islandia
a partir de 1953 ocupou o lugar do nosso principal fornecedor.
Alids devemos referir que até ao principio dos anos 50 a
importacao de bacalhau verde representava apenas cerca
de 10 % do total das importactes, sé comegando a desenvol-
ver-se & medida que as instalagBes de seca no pais puderam
comegar a trata-lo.

(") Correspondéncia do Consulado de Portugal em St John's,
Terra Nova para a CRCB.
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2 —Formas de distribuicio e classificacio

A exemplo do regime promulgado para a defesa da cultura
arrozeira, em 1934 decretou o Governo a criagio da Comiss&o
Reguladora do Comércio do Bacalhau que viria a coordenar
a distribui¢do do bacalhau ao pais. Mais tarde em 1939, o
decreto 30.002 que reorganizou o Grémio dos Importadores e
Armazenistas de Bacalhau e Arroz que passou entdo a denomi-
nar-se Grémio dos Armazenistas de Mercearia, estabeleceu
duas classes de armazenistas. Os da 12 secciio — Grandes Ar-
mazenistas de Lisboa e Porto, € os restantes armazenistas do
pais-—7.* secgBo que ficavam dependentes do fornecimento
da 1° seccdo.

No primeiro caso os agremiados, segundo o Art° 18, ti-
nham o direito de importar bacalhau, adquirir nas bolsas
das Mercadorias o bacalhau estrangeiro e nacional e final-
mente vender aos armazenistas da 7. seccdo e mesmo aos
retalhistas das pragas onde exerciam o seu comércio.

As operacbes sobre o comércic do bacalhau nas bolsas
de Mercadorias foram regulamentadas em 1939.

Nesse regulamento previa-se a realizacdo de uma sessio
por semana onde seriam negociados lotes de 40 fardos, englo-
bando todas as qualidades existentes.

Quanto & importagio de bacalhau passava a ser feita em
regime de quotas de rateio, vilidas também para a distribuicio
obrigatéria do bacalhau nacional, que seriam fixadas para
cada campanha.

A determinacgfio das quotas era feita pelo GAM em relacio
a 90 % do volume global da importagio. Os 10 % restantes
serviam para rectificar os erros de rateio cometidos.

Estes eram alids em ntimero significativo a contar pelas
reclamactes recebidas na Comiss@o Reguladora. Por exemplo,
em 1951 dos 226 inscritos nada menos que 113 reclamaram.
Nos 2 anos seguintes os reclamantes foram em nimero de 98
e 77 dos 200 e 193 armazenistas inscritos respectivamente.

O principal motivo que levava os armazenistas a reclamar,
era o facto de considerarem que as quotas que lhes eram
atribuidas eram insuficientes. Por outro lado também consi-
deram que o rateio ndo era feito da melhor forma. Das recla-
macoes enviadas 4 Comisio Reguladora em 1953 extraimos
algumas passagens que mostram a atitude em geral dos arma-
zenistas.

«Nio nos afigura razoavel que numa época, como a actual,
em que comerciantes de outros ramos de actividade lutam,
esfor¢ando-se titanicamente, para impedir a reducéo das suas
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vendas, e nds mesmos em relacdo a outros artigos — tenhamos
de nos colocarmos em posicdo oposta quanto ao bacalhau,
atendendo em determinados momentos apenas parcialmente,
as quantidades de bacalhau pedidas pelos n/ clientes, cuja
solugio é perigosa, porque pode facilitar a sua fuga para
outros colegas que por ventura possam ter super-abundancia
de tal artigo ou, entdo a de comprar a estes tiltimos ou a ou-
tros que nos queiram vender, para de seguida entregarmos
s/ lucro a n/ clientes, procurando deste modo resolver os
casos prementes, como ja o temos feito, e o afirmamos a
V. Ex.®* no nosso memorandum de 9-7-1952.

Quer dizer, em certas épocas vemo-nos forcados a langar
mio de qualquer destas duas solugdes, ou de ambas simul-
taneamente:

1) Provocar a reducio das vendas!
2) Vender parte do bacalhau sem lucro».

(Doc. n.° 10.548, 30-6-1953, CRCB).

«Serd justo que algumas firmas, pelas quantidades de
bacalhau que recebem e para as quais nio conseguem colo-
cacdo dentro dos mesmos prazos dos outros agremiados, de-
sempenhem fungdes reguladoras de abastecimento de mercado?
A par disto, outras casas nio podem obter o produto para o
fornecerem aos clientes que as procuram. E—o que é mais
grave — quando surgem novas Bolsas, aguelas firmas conti-
nuam a comprar as mesmas quantidades para conservarem a
stia posicao, contando de antemio poderem vendé-las, enquanto
ouiros armazenistas, reduzidos a uma inactividade forgada,
esperam por elas — algumas vezes e muito a custo — déem
escoamento as quantidades armazenadas.

De resto, essa Comissdo Reguladora, tem em seu poder
elementos que habilitam a verificar com clareza quais as firmas
que, por dificuldades de venda, mantém prolongada armaze-
nagem nos armazéns frigorificos razoaveis quantidades de
bacalhau; até mesmo em perfodos de escassez para o publico,
enquanto outras nao tém para vender.

O sisterna é absurdo e condendvel se o encararmos do
ponto de vista da teoria econémica pura e continua a ser um
absurdo apreciado na sua aplicagdo prética.

Entretanto, a despeito dos esforcos efectuados para o
modificar, ele mantém-se e continua a produzir-se os seus
efeitos nefastos, como ndo podia deixar de acontecer com um
sistema que erigiu em dogma quotas constituidas mais ou
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menos artificialmente, dentro de uma época de anormalidade
que ja foi ulirapassada, quotas estas cujo carédcter artificial
da infima operacgdo resultante dos 10 % sobre as transacgdes
do ano anterior é totalmente incapaz de remediar. (Doc.
ne° 10.479, 29-6-1953, CRCB).

«Sem discordarmos da técnica em si da fixacdo das quotas
que, embora ndo sendo completamente certa, tem pelo menos
o mérito de ser absolutamente imparcial, insurgindo-nos con-
tra o que surgiu de base para a técnica ser aplicada, pois
conseguiu com um meio justo produzir um resultado injusto
e parcial.

Deve V. Ex.* estar recordado que o que serviu para base
da fixacdo das quotas foram os resultados de uns inquéritos
junto dos retalhistas. Ora os referidos inquéritos resultaram
de um falseamento da doutrina cooperativa pois, contra o
que esperava quem 0s ordenou eles apenas foram criar posi-
cdes em bacalhau que nio correspondem aquilo que se con-
sidera justo.

Os retalhistas nao escolheram para os seus fornecedores
aquelas firmas que pelo seu passado e pela sua orientacdo
nao lhes pudessem servir, mas sim aquelas que possuiam
outros artigos que nessa época escasseavam, e que neles e
ndo no bacalhau, melhor os pudesse servir...

Ora ¢ scbre esta base podre que se vai aplicar a técnica
da fixacdo de quotas. Vio-se premiar de novo as habilidades
feitas & custa da falta dos artigos no mercado e da concorrén-
cia desleal.

Pedimos a V. Ex.?* que pondere se isto é corporativismo
e se é assim que devem tomar fruto as ideias que trouxeram
a ordem e a paz a Portugal». (Doc. n.° 10.484, 29-6-1953, CRCB).

Em 1963 reconhecia jé o Governo no preAmbulo da Por-
taria 19.947 sobre comércio do bacalhau a necessidade de
alterar o sistema e acabar com o «monopdlio» dos armaze-
nistas de Lishoa e Porto.

«Considerou o Decreto n.° 30.002, de 26 de Qutubro de
1939, no dominio da comercializacio do bacalhau as realidades
que se verificavam ao mesmo tempo de sua publicacio, de
harmonia com as quais apenas os armazenistas de Lishoa e
Porto adquiriam aquele produfo aos armadores ou exporta-
dores.

Os restantes armazenistas de bacalhau, ou seja os inscri-
tos na 72 seccio do Grémio dos Armazenistas de Mercearia,
assumindo neste dominio fungGes equiparadas as de distri-
buidores ou agentes dos primeiros, destes recebiam o bacalhau
que depois iam vender aos retalhistas da provincia,
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Passados, porém, mais de vinte anos sobre a publicacio
do referido diploma, e tendo entretanto as condigdes do comér-
cio sofrido profundas alteracdes no sentido, por um lado, do
desenvolvimento do volume dos negécios de pelo menos certos
armazenistas da provincia, por outiro lado, do crescente au-
mento da procura, o que tem originado nos ultimos anos difi-
culdades no regular abastecimento deste produto, basilar da
alimentagiio de grande parte dos portugueses, urge, por
isso, proceder 4 revisio do comércio deste sector, de forma
a — enquanto nfo for possivel liberta-lo — facultar a todos os
verdadeiros armazenistas, sem distingSes geograficas e sob
idénticas responsabilidades, igual acesso & produgéo.

Desta forma tanto os armazenistas da 1.2 como da 7. sec-
¢do passaram a ter direito de adquirir bacalhau aos armadores
nacionais e importar bacalhau estrangeiro e vender o baca-
lhau, adquirido, aos retalhistas de qualquer regiio do Pais.

Sé em 1967 se veio a entrar no periodo da liberalizagio, -
pois pela portaria n.° 22.790 de 22 de Julho de 1967 da Secre-
taria do Estado do Comércic deixou a venda de bacalhau de
estar sujeita a tabelamento e foi abolido o regime de quotas
de rateio.

A classificacao do bacalhau sofreu ao longo dos anos
varias alteragGes que reunimos no quadro seguinte. (Ver
quadro 36.)

A cada um destes grupos correspondia um certo nfimero -
de peixes por fardo de 60 quilos liquido. o

A medida que os anos foram passando as quantidades de
peixes por fardo foi aumentando progressivamente.

Na classificacdo de 1939 o peixe crescido englobava as
duas categorias de Graiido e Crescido do ano anterior ja que
o nimero de peixe podia ir até 30 por fardo.

Em 1943 a classificacio ja era feita, tomando em linha de
conta o peso de cada peixe e as suas dimensdes. No bacalhau
tipo corrente, o mais cotado da classificagéio, cada peixe devia
ter pelo menos 1 quilo e 0,55 metros de comprimento. No ano
seguinte introduziu-se nova classificacdo dividida em 3 classes
e comega a fazer-se referéncia ao estado sanitdrio do peixe.
Estas 3 classes eram assim caracterizadas.

12— Bacalhau de Primeira Qualidade
a) Todo o bacalhau sem defeitos de preparagio até ao
tamanho de 20 ceniimetros, embora sem barbatana

caudal ou barbatanas ou com furo de zagaias e ligei-
ramente estalados ou partidos;
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b) Lingue, zargo, alecrim, quando encorpados e com
o tamanho do antigo Corrente;

¢) Julianas encorpadas e com o tamanho do antigo Cor-
rente.

2° — Bacalhau de Segunda Qualidade. Peixes com alguns
defeitos de preparacio

a) Todo o bacalhau com pequenos defeitos de prepara-
¢do que o nfio tornem impréprio para consumo {em-
poado, ligeiramente queimado, falto de sal e mal la-
vado);

b) Lingue, zargo, alecrim gquando encorpado, até ao
tamanho de 20 centimetros;

¢) Julianas encorpadas até ao tamanho de 20 centime-
tros;

Nota— Os peixes com falta de sal incluidos neste tipo
serdo aqueles que ndo apresentem, pronunciadamente, o
cheiro alidceo caracteristico, pois neste caso serd inu-
tilizado.

3.°— Bacalhau de Terceira Qualidade, sem defeitos de pre-
paracdo

a) Peixes com tamanho inferior a 20 centfmetros;
b) Peixes muito partidos;
¢) Bocados.

Deverd ser inutilizado, com produto apropriado, todo o
bacalhau cujo estado sanitdrio permita a sua inclusio na
classificagdo indicada {(«rouge» acentuado, com tendéncia para
putrefacgio; peixe muito queimado; falia de sal com tendéncia
para putrefacgdo).»

Comegamos a ver uma «hierarquia» do bacalhau onde nio
sé entrava em linha de conta o tamanho do peixe como tam-
bém a familia a que pertencia e o estado de conservacio.

Na circular da Comissio, datada de 3-10-1946, estipulava-se
o seguinte:

«Primeira Qualidade:

Bacalhau sem defeitos de preparagio e de conservacgio
com os limites méximos de humidade de 46 % e 45 % con-
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soante se trate de preparagio no tipo «Branco» ou no tipo
«Amarelo».

NZo serdo portanto classificados nesta categoria os peixes
que apresentem manchas exteriores de sangue, restos de vis-
ceras ou de salitre, ou cuja escala, por incompleta ou defei-
tuosa, possa comprometer a conservacao do peixe ou infe-
riorize notavelmente o seu aspecto. Nao serfo ignalmente
classificados em «Primeira» os peixes demasiado ou insuficien-
temente salgados, especialmente estes tultimos, quando o seu
estado faga recear pela sua conservacio. Da mesma forma
serdo excluidos desta classificagio os peixes «queimados» pelo
calor (melados, esfolados, quebradicos ou fridveis), os portado-
res de alteracdo vermelha, os empoados e os que por qualquer
forma estejam prejudicados na sua apresentacio comercial
ou poder de conservagio.

Podem contudo ser classificados nesta categoria os peixes
sem barbatanas, caudal e outras, e ainda os que apresentem
furos ou rasgdes de zagaia, desde que disso nfo resulte notéria
desvalorizacao.

Nesta categoria sé serd classificado o bacalhau propria-
mente dito (Gadus Mohrus L.) e nio outros peixes habitual-
mente pescados conjuntamente com aquele.

Segunda Qualidade — Sortido: ‘

Abrange além do bacalhau propriamente dito, outros pei-
xes normalmente pescados como este, tais como o «Alecrimo,
0 «Zarcor, o «Lubina», o «Escamudo» e a «Juliana»; nesta cate-
garia serdo classificados bacalhaus com pequenos defeitos de
preparacao ou de conservacdo, que nio os tornem, contudo,
impréprios para o consumo publico ou muito notoriamente os
inferiorizem no seu aspecto comercial.

Quanto aos tamanhos, os fardos de segunda qualidade
conterfio todos os considerados na primeira qualidade, mas
por forma a que, na medida do possivel, tenham uma compo-
siciio equitativa.

Os defeitos de preparacio e de comservagio admitidos
nesta categoria podem ser especificados da seguinte forma:

a) Bacalhau com vestigios de amputagSes pouco extensas,
para eliminacfo da pigmentagio vermelha,

b) Bacalhau ligeiramente «queimado», isto &, aquele que
largue simplesmente a pele pela pressdo digital (os
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peixes «queimados» mas que perderam a resisténcia
nas suas fibras ja ndo serdo incluidos nesta categoria);

¢) Bacalhau com falta de sal de origem mas sem cheiros
alidceos apresentando aspecto rugoso, consisténcia
de borracha e ligeira tonalidade cinzenta;

d) Bacalhau com excesso de sal de origem (aspecto de
«ardido») apresentando superficie rugosa, consisténcia
dura e tonalidade amarelo-palha;

e) Bacalhau com aspecto de deficiente lavagem, com res-
tos de visceras, sangue ou quantidade exagerada de sal
a sua superficie no tipo de preparagfio «Branco» e ainda
0s que apresentem wm escalamento incompleto num
terco ou mais (tipo Labrador).

Terceira Qualidade — Sortido:

Peixes com os defeitos da categoria anterior mais acen-
tuados, incluindo peixes partidos ou que sofreram rejeicSes
parciais, mas que se nio encontrem todavia impréprios para
consumo publico ou demasiadamente inferiorizado no seu
aspecto comercial,

Quanto aos tamanhos, subordina-se esta categoria ao que
fica indicado para a segunda qualidade.

Serdo portanto classificados em «Terceira»:

a) Bocados de bacalhau resultantes de rejeigbes parciais,
até ao peso minimo de 100 gramas;

b) Peixes «Queimados» que se partem pela pressio, mas
sem cheiros amoniacais;

¢) Peixes como «Falta de sal», mas sem reaccdio amoniacal,

Institucionalizava-se assim a venda do bacalhau em estado
sanitario deficiente com todas as consequéncias inevitaveis
para as classes mais desfavorecidas. Entrava-se no periodo
das intoxicacfes em série como veremos a seguir.

Nos anos seguintes esta classificagfo pouco variou quanto
ao estado sanitdrio, salientando-se apenas a variacdo do peso
de cada peixe em cada tipo. Em 52 na classe superior, o peso
minimo era de 2 kg tendo este valor descido para 1,400 kg
em 1963 para regressar aos 2 kg em 1972.

Nas classes inferiores regulamentou-se progressivamente
a existéncia dos similares de bacalhau e alargava-se o conceito
de «bacalhau em estado sanitdrio préprio para consumo»,
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como por exemplo na classificacio de 1952, Agora o Sortido
de 22 era assim definido:

«Neste tipo serd classificado o bacalhau de qualquer ta-
manho, com certos defeitos de preparacfio ou conservaciio que
embora o inferiorize comercialmente, ndo o tornam impréprio
para consumo, bem como o bacalhau com as caracteristicas
do mitdo, mas de peso inferior a 300 gramas.

Poder-se-ao pois classificar em sortido de 2.2, exemplares
do tipo «Crescido», «Corrente» ou «Mitido», com os seguintes
defeitos de preparacio ou conservagio:

a) Bacalhaus com vestigios de amputacbes pouco extensas;

5) Bacalhaus ligeiramente «queimados», isto €, que lar-
suem simplesmente a pele pela presséo digital (os
peixes «queimados» que perderam a resisténcia das
suas fibras ja ndo serdo incluidos nesta categoria);

¢) Bacalhaus com falta de sal de origem mas sem cheiros
aliaceos, apresentando aspecto rugoso, consisténcia de
borracha e ligeira tonalidade cinzenta;

d) Bacalhaus com excesso de sal de origem (aspecto de
«ardido») apresentando superficie rugosa, consisténcia
dura ¢ tonalidade amarelo-palha;

e) Bacalhaus deficientemente lavados, apresentando-se
com restos de visceras, sangue ou quantidade exage-
rada de sal & superficie (no tipo de preparagio nacio-
nal) e ainda 0s que apresentem um escalamento incom-
pleto num tergco ou mais (tipo Labrador).»

Quanto ao Sortido de 3.2 a situacfo era ainda pior.

«Compreendera este tipo, todos os peixes com defeitos de
preparagdo e conservacio indicados na classificagdo do «Sor-
tido de 2.2», mais ainda acentuada, incluindo ainda peixes
partidos ou com amputacdes parciais, mas que ndo se encon-
trem, todavia, impréprios para consumo publico ou excessi-
vamente inferiorizados no seu aspecto comercial. Incluira
ainda os exemplares de «Alecrim», com defeitos de preparagiao
e conservacio e aqueles, que embora sem defeitos, pesem
menos de 300 gramas.

Classificar-se-io portanto em «Sortido de 3.%», os exem-
plares com os seguintes defeitos:

a) Bocados de bacalhau resultantes de rejeigbes parciais
até ao peso minimo de 100 gramas;
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b) Peixes «queimados» que se partem pela pressfo, mas
sem cheiros amoniacais;

¢) Peixes com «falta de sal» mas sem reac¢fio amoniacal;

d) Os «Alecrins» e congéneres com defeitos de preparagao

e conservagio e os que pesem menos de 300 gramas,
embora sem defeito. (Circular da C.R.C.B., 1-51/52).

Ainda em 1972 o conceito lato de «bom para consumo» era
regulamentado pela circular 1-72/73 da C.R.C.B. da seguinte
forma com respeito ao sortido de Segunda:

— Com escala que inferiorize a consisténcia ou o aspecto
comercial do produto;

— Ligeiramente «queimado» e as fibras musculares com
perda de consisténcia;

— Com resultados de excesso de sal a bordo, aspecio de
«ardido», superficie rugosa, consisténcia dura e tona-
lidade «amarelo-palhas»;

— Com resultados de sal a bordo, superficies rugosas
consistentes e sem cheiros alidceos;

— Com resultados de deficiéncia de lavagem, restos de
sangue, visceras, ou quantidades exageradas de sal
superficial;

— Com vestigios de ampulagbes pouco exiensas.

Enfim no «Sortide de Terceira» acentuavam-se as carac-
teristicas do bacalhau «Sortido de Segunda» mas mais acen-
tuadas, nomeadamente:

1— Os que estejam «queimados» e se partam facilmente
pela pressdo digital, mas sem cheiros amoniacais;

2 — Resultantes de falta de sal, mas sem cheiros amonia-
cais e que ndo apresentam predisposi¢io para se
tornarem improprios para consumo publico (Circu-
lar 1.72/73, CR.C.B.).

3 — Condictes sanitarias de consmmo

Convém agora aqui desenvolver um pouco o aspecto sa-
nitdrio com que o bacalhau era distribuido e consumido.

Vimos que para as classes superiores a seleccio era
obviamente mais rigorosa, mas que nos outros tipos se acei-
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tava que fosse vendido peixe com um vasto conjunto de defei-
tos de preparagic e conservacio,
Estes defeitos sdo em resumo os seguintes:

a) falta de sal

b) empoado

¢) rouge

d) furunculose dos pescadores

a) Falta de sal

A falta de sal prejudica a desidratacdo, de forma que o
peixe fica mole pela fraca consisténcia das fibras musculares.

O bacalhau nestas condigBes conhece-se por palpacio,
ficando marcadas as impressdes digitais, pela pressio.

Num trabalho da Comissfo Reguladora de 1944 podemos
ver quio grave pode ser a falta de sal.

«Assim todos nods conhecemos os termos de “bacalhau
com falta de sal”, “bacalhau cheirdo” e de “bacalhau borracha”
ou bacalhau “soleque”.

E igualmente do conhecimento de todos os que se ligam
4 indistria bacalhoeira, que aqueles termos correspondem
peixes exalando cheiros alidceos (semelhantes ao do alho),
por vezes amoniacais, € que, nos casos em que os factos mais
se acentuam, os mesmos peixes sfo bastanie mal saborosos
quando cozinhados.

A observagio microscépica de cortes, a partir de exem-
plares com falta de sal, revelando-nos elementos corados de
amarelo, ¢ melhor definida pelos exames em culturas, de
coccus (micrdbios esféricos), que se agrupam em forma de
staphylococcus.

Gragas a acgdo liquefaciente do staphylococcus e ainda
ao conhecimento tido do seu ciclo vegetativo (oito dias) pode-
mos agora relacionar estas propriedades com o fenémeno por
vezes verificado nas pilhas de peixe formadas nos armazéns
das secas, mormente em certas condigdes de preparacio do
tipo amarelo.

Com efeito, € do conhecimento geral o uso existente nas
secas em se Javarem grandes porcbes de peixe, nos dias em
que o mau tempo de chuvas nic permitia a exposiciio nas
mesas.

Assim, desembaracando-se grandemente o peixe do sal
que o impregnava e recobria, e, dada a elevada percentagem
de dgua que entdo encerram ainda os tecidos, poderemos
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assistir ao desenvolvimento dos staphylococcus se naquele
estado de coisas o peixe se mantiver nas pilhas, oito ou mais
dias.
Aqui reside a explicacdio da observagfio corrente em que
o peixe naquelas condicBes adquire uma espécie de «goma»
que conduz 2 alteragio do produto, podendo mesmo dizer-se
a chamada putrefaccdo superficial.
As pesquisas bacteriologicas efectuadas tém explicado
a hidrélise produzida pelos micrébios proteoliticos, staphilo-
coccus em particular, que, gracas & secrecio de um enzima
proteolitico, ataca as substincias proteicas mesmo nos limites
de temperatura vizinhos de 10° C.

Por um lado, é certo ter-se notado que as coldénias puras
de staphylococcus nfo provocam geralmente uma corrupgio
notdvel na carne do peixe.

Mas por ouiro lado, na natureza dos produtos soltveis
microbianos figuram alcaldides toxicos retirados de culturas
puras de staphylococus pyogenes, e a que se deu o nome de
ptomainas» ).

by Empoado

0 empoado ¢ uma infecgio micésica do bacalhau provo-
cada essencialmente pelas poeiras e que se apresenta sob a
forma de pequenas colénias geralmente de cor amarela ou
amarela acastanhada. Os agentes produtores da alteracio sdo
um grupo de bolores que se desenvolvem em ambientes
quentes, pouco arejados e himidos. Se bem que na generali-
dade estes agentes nio modifiquem numa primeira etapa as
proteinas do bacalhau, quando os micélios penetram a distin-
cia, podem transformar as substincias azotadas em amoniaco.
Ora a profundidade que atingem estes agentes ¢ sobretudo
fungéo do tempo de accéio. Apesar destes factos nao se impe-
dia a Comissio Reguladora de pretender que o «bacalhau
empoado» sb deverd ser rejeitado do comsumo, quando, «tra-
tando-se de um empoado velho “empoado negro” em que os
micélios penetram nos tecidos estendendo-se &4 distincia, se
aperceba bem o cheiro nitido a bolor, misturado com o amo-
niacal ou que a andlise laboratorial considere impréprio para

() Interpretagfo de certos acidentes manifestados em peixes com
falta de sal, Circular n.° 8 43/44 CRCB,
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consumo pela espécie encontrada ou por haver associacio de
fungos com bactérias putrificantes» (7).

No entanto num documento confidencial a verdade apre-
sentava-se de modo bem diferente.

«Encontra-se o empoado em todas as qualidades de baca-
Ihau seco manifestando-se pela presenga sobre eles de um pé
muito fino cinzento, branco ou amarelado, apenas perceptivel
no principio e mais grosseiro na continuacio do mal.

A consisténcia da carne, a cor e a firmeza das camadas
musculares nao se alteram no primeiro periodo e é necessa-
ria grande pratica para diagnosticar entio o empoado.

Mais tarde a carne torna-se azulada, amarelada ou negra,
amolece e as fibras comecam a desfazer-se com facilidade.
Contudo, se os bacalhaus forem conservados num local seco
verifica-se a mudanca de cor.

Quando a alteragdo ¢ antiga, predomina a cor azulada,
amarelada ou acastanhada na carne, sobretudo ao longo da es-
pinha e extremidade anterior, e o p6, mais abundante, asseme-
tha-se a tabaco moido. Nota-se 0 mesmo pé, sobre a pele, esta
destaca-se em alguns pontos, com facilidade, mostrando uma
carne viscosa que se desagrega e o bacathau exala um cheiro
tétido.

Estas alteracbes desenvolvem-se com certa lentidfio, toda-
via, aparecem com mais rapidez quando o meio em que o
bacalhau se encontra é htiimido e quente.

A ingestdo de bacalhau empoado que ndo mudou de cor
nem no exterior nem no interior, estado, repito, dificil de
apreciar, é inofensiva.

Logo que o bacalhau empoado passa a mudar de cor,
embora a consisténcia da carne se mantenha, a sua ingestdo
pode provocar sede, sobressaltos do coragfo, erupgdes e pe-
quenas perturbacdes.

Avancando a alteracfo, torna-se perigoso comer o baca-
lhau pois podem surgir lesGes internas, intoxicagBes e mesmo
envenenamentos generalizados.

Daqui resulta que os bacalhaus empoados, sobre os quais
se nio reconhece, a nio ser a custo, a invasio bacteriana, que
mantém a cor normal, consisténcia vulgar e pele aderente
ao corpo, podem ser admitidos para o consumo ptblico.

Todos os outros bacalhaus, alierados na consisténcia mus-
cular, na cor, na aderéncia da pele ao corpo, ou que apresen-

() Relatério sobre o «bacalhau empoado» do Laboratério da
CRCB —24 de Abril de 1954,
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tam o p6 da cor da borra de café, devem ser absolutamente
considerados impréprios para consumo piiblico.» ()

¢) Rouge

O «rouge» ¢ uma alteragdo de origem microbiana com
tendéncia para se localizar nas extremidades cefdlicas e ao
longo da espinha. O nome provém do facto de as bactérias
em causa segregarem um pigmento vermelho cuja tonalidade
vai desde o vermelho claro 4 cor de tijolo. Estas bactérias
encontram-se geralmente no sal e em particular no sal mari-
nho. Para a evitar basta esterilizar o sal por meio de aqueci-
mento, durante 30 minutos & temperatura de 100° C ou este-
rilizar por meio de produtos quimicos. Na auséncia de tais
medidas o sal embarcado nos navios ia sempre contaminado.
Um relatério de 1956 mostrava que de facto todos os navios
levavam sal contaminado.

Sendo a secagem do bacalhau em Portugal feita por
exposicdo ao ar e nio por estufas como ji era corrente no
principio do século nalguns pafses, era certo que o bacalhau
se apresentava quase sempre contaminado. Como o sal ndo
era esterilizado, todo o bacalhau era susceptivel de conter
«rouge». Estes problemas nio eram de facil resolugio se o
objectivo era produzir bacalhau salgado-seco. Consumir baca-
Thau em boas condicBes higiénicas no fundo sé era vidvel
através da sua congelagio, mas como vimos s6 no final do
periodo que estudamos tal técnica comegou a ser utilizada
entre nés.

A tUnica solugdo utilizada era a de proceder a tratamentos
de «beneficiacdo», largamente divulgados pela Comissdo Re-
guladora junto dos armadores.

Utilizava-se entao o 4cido sulfuroso e um produto denomi-
nado coperite com o qual se desinfectavam os armazéns e
navios. Mas no bacalhau propriamente dito, procediase a
raspagemn, lavagerm ou mesmo a amputacdes das partes infec-
tadas.

«Havendo no comércio de bacalhau sistemas de classifica-
¢io tendentes ao maior aproveitamento de zonas que mostrem
perfeito estado de salubridade (existemm para tal classifica-
dores de «sortidos» e de «bocados») para bem da economia

(*) Relatdrio sobre o «bacathau empoado» da Intendéncia Geral
dos Abastecimentos, 1954.
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nacional ¢ do publico em geral deve ser avisada a C.R.C.B.,
que prontamente agird no sentido de uma beneficiagio ou
aproveifamento parcial por intermédio dos seus servigos téc-
nicos sempre gue ao inspector sanitdrio se apresentem:

— exemplares que embora possuidores de rouge do 2.° tipo
mostrassem que esta alteracio nfo invadia totalmente as suas
superficies, e peixes em que apenas certas zonas facilmente
delimitadas tivessem entrado em putrefaccdo.» (!N

d) furunculose dos pescadores

Uma oulra causa da corrupgdo do bacalhau apenas men-
cionada no trabalho 61 do IV Congresso Nacional de Pescas
era a furunculose dos pescadores, doenga muite frequente
tanto nos pescadores como no pessoal das secas. Como solugdo,
dizia o autor deste trabalho que se devia promover o uso de
luvas — na pratica impossivel de aplicar pela dificuldade dos
movimentos a realizar sobretudo na escala ou entdo «afasta-
mento do servico de todos os doentes com lesdes». Neste caso
a solugdo era mais invidvel pois a bordo sé em casos muito
graves se podia «dar baixa» por doenga.

De um relatério () sobre a aplicacdo das normas de
higiene difundidas pela Comissio Reguladora elaborado em
1941 ‘extraimos algumas passagens que dio bem a ideia da
situacfo.

«Estd provadissimo, mas nfo por todos compreendido,
que o bacalhau requere intimeros cuidados desde que sai da
rede ou do anzol, até chegar & mio do consumidor. E por-
tanto, uma mercadoria delicada, embora ndo pareca, dada a
popularidade do seu consumo.

Se assim &, nio se compreende que certas regras de
higiene se nfo pratiquem ainda nos navios destinados a pesca
do bacalhau.

Durante a visita de inspecgic aos secadoiros do Pais,
tivernos ocasiio de verificar que muitos defeitos do peixe
foram adquiridos a bordo, pelo facto dos pordes ndo terem
sido convenientemente lavados e desinfectados.

Até houve um navio que foi para os bancos com as dguas
negras e pitridas da safra anterior, que lhe avariaram grande
parte do carregamento! (%)

(*) Inspecgdo sanitidria do bacalhau, s/d.
(). David, Tilio Ferreira, 1941,
*y Idem, p. 3.
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A operacdo de lavagem, porém, é que, na generalidade,
deixa muitissimo a desejar.

Nas mesmas tinas, que, na maioria dos casos, ndo foram
lavadas nem desinfectadas, pior ainda, nas mesmas 4guas
Iuridas e asquerosas é lavada grande quantidade de peixe,
quer tenha rouge ou nao!

Conviria, pois, lavar em agua corrente ou, pelo menos,
mudar constantemente a 4gua, ¢ ndo lavar conjuntamente
peixe sdo com peixe atacado de rouge.

A mecinica da lavagem, tal como a vimos praticar, é
condendvel. Nos secadoiros em laboracio vimos lavar o peixe
com movimentos de vaivém das escovas, como quem lava
sobrados!

Ainda se ignora que, para ndo esfolar o peixe, é neces-
sario que a escova corra exclusivamente num sentido, da
cabeca a4 cauda.

Falar no uso das luvas, julgamos que é pregar no de-
Serto.» (9)

Num relatério também de 1941, se bem que houvesse
firmas laborando de forma a produzir um bacalhau sem
«rouge» nem empoado a mailoria era descrita desta forma:

«0 primeiro que vimos — naquele secadoiro — tem mau
aspecto quer o verde, quer o seco. O bacalhau, de modo geral,
estd mal sangrado e ha muito verde que tem rouge.

O seco tem menos, aparentemente, porque, como foi
lavado, a cor caracteristica desapareceu, mas o mal j4 14
ficou e dentro de algum tempo se evidenciard, se ndo tiver
consumo imediato.

Ha também muito peixe manchado de verde escuro,
quase negro, devido & acgio das dguas lodosas e putridas que
o navio levou para o banco nos vios de caverna...»

«0 peixe verde que vimos e que ainda nio foi lavado, tem
muito rouge; o que foi lavado apresenta menos.

O que estd na ressalga tem melhor aspecto. Mas todo o
peixe vird a sofrer dentro de algum tempo os efeitos do rouge,
consequéncia do mau tratamento a bordo, dos precalcos so-
fridos pelo navio e pela mercadoria na sua descarga e condu-
¢do a seca, e até da duvidosa qualidade do sal...»

«No armazém de peixe verde hd muito mau cheiro. Nota-se
inctria e falta de asseio. Havia um monte de caras no pavi-
mento de madeira, onde a salmoira fazia poga, todo o peixe
tem rouge e estd mal salgado. Nenhum foi sangrado. O seco
temn mau aspecto...»

¢y Idem, p. 10
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«BEm peral, em Aveiro, o pessoal empregado nos secadoiros
é inferior em niimerc ao normal.

Também ali se entende que nfio hd inconveniente em que
o peixe verde apanhe chuva, quando exposto nas mesas. Os
inconvenientes sfo manifestos: o peixe decompde-se facil-
mente, sobretudo se mediar algum tempo entre o dia de
chuva e aquele em que o peixe voltar As mesas.

O bacalhau aquece na pilha e cria uma espécie de goma,
que provoca a decomposigio.

Por vezes tentam acudir-lhe com uma nova lavagem e
ressalga,

Peixe naquelas posicbes deve ser considerado refugo e dos
piores, porque tem mau cheiro.» ()

Parece-nos desnecessdrio prolongarmos mais os exemplos
da forma como era preparado o «fiel amigo». Sobre o estado
sanitdrio em que era posto & venda também nfo restavam
dividas que o bacalhau a excepcio dos tipos superiores nio
se apresentava regularmente de forma a garantir que o con-
sumidor adquirisse um produto de boa gualidade. Era fre-
quente, até pelo menos ao 25 de Abril, que a cura fosse incom-
pleta com o fim de o bacalhau pesar mais, j4 que nao se lhe
dava o tempo necessdrio para secar completamente. Lembre-
mos ainda que entre 0 momento em que o bacalhau saia das
secas e o momento em que era consumido se passava um
periodo de tempo que podia atingir virios meses. As con-
dicbes de armazenagem e de transporte eram deficientes.
Enfim néo se alertando o povo para os riscos que corria ao
consumir bacalhau raspado, «beneficiado» ou amputado, salvo
em alturas de verdadeira catdstrofe, as entidades responsdveis
permitiam o consumo daqguilo que sabiam ndo ser um produto
aconselhdavel numa alimentagio correcta.

Mas nao havendo alternativas — peixe fresco, carne, leite,
etc. —? o siléncio era mais que justificado...

As intoxicactes alimentares provocadas pelo bacalhau
estragado eram assim em grande ntunero. Provavelmente a
mais importante intoxicagfo colectiva ocorreu no Porto em
Junho de 1952, com refei¢cbes fornecidas pelos Servigos de
Assisténcia Social da Legifio Portuguesa! Foram entio forne-
cidas em 21 de Junho, 1118 refeicdes (grao-de-bico ou feijdo
frade com bacalhau desfiado passado em ligeira fervura, azeite,
vinagre, sal, salsa e cebola) a Cadeia Civil do Porto, Servigos
Municipalizados do Gés e Electricidade, Refinaria Angola,

() Idem, pp. 1,3, T e 8.
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Téxtil Artificial do Porto, Casa Ferreirinha, Escovaria do
Norte, Albergue da Ponte da Pedra e Refeitério de Massarelos.
80 % dos comensais ou seja cerca de 900 pessoas ficaram
intoxicadas apresentando dores de cabecga, vomitos e diarreia
sanguinea ().

Ora o bacalhau que causou esta intoxicacdo foi analisado
no Instituto Superior de Higiene Dr. Ricardo Jorge e o boletim
de analise n.° 23.628 de 9 de Agosto que a ela se referia preten-
dia: «Amostra constituida por 4 bacalhaus pequenos, apre-
sentando bons caracteres organolépticos: carne consistente e
bem seca, fibras musculares amarelo-palha, perfeitamente nor-
mais, pele e barbatanas bem aderentes, cheiro normal. Depois
de remolhado em 4gua e cozido o produto apresentava também
caracteres organolépticos normais.

Prova bioldgica: Dado o produto em cru e depois de
cozido, a ratinhos brancos, estes nio apresentavam quaisquer
sintomas de intoxicagio.

Conclusdo: Produto normal, insuspeito de alteracdo.»

Em 31 de Julho o Laboratéric da C.R.CB. também ji
tinha pretendido o mesmo.

Mas como diz o relatério interno da C.R.C.B. «surgiu
porém o imprevisio»! Andlises feitas na Faculdade de Farma-
cia do Porto (boletim n.° 49.129 de 13 de Agosto) mostravam
que: «Todas as amostras apresentavam sinais de alteracio
sendo esses sinais mais evidentes nas amostras do bacalhau
cortado e em especial no «nacionalizado». — Esses sinais con-
sistiam em zonas avermelhadas com consisténcia um pouco
viscosa, de cheiro desagraddvel e em alguns nauseabundo.
— Os sinais quimicos de alteragiio observados nas porgées
suspeitas foram as seguintes: elevagdo do ph do macerado feito
em dgua destilada; reaccio do Weber e a presenca do acido
sulfidrico e de amoniaco. — Em todas as amostras os resulta-
dos foram positivos e mais ou menos acentuados. — nas por-
¢Oes suspeitas encontraram-se bastantes bacilos de Gram posi-
tivo, esporulados e estafilococos,— N&o se encontrou qual-
quer bactéria do tipo das salmonelas, do coli nem do proteus.
Concluséio: Os resultados obtidos indicam que o bacalhau
sofreu a alteragfo que € vulgar no bacalhau mal seco e mal
conservado, designada vulgarmente por «alteracio do baca-
thau vermelho». A flora que se desenvolve neste género de al-
teragio € muitas vezes causadora de toxi-infecges que podem
apresentar caridcter grave, quando esse alimento é ingerido

(") Relatério da CRCB sobre intoxicagfes alimentares, 1952,
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sem uma prévia cozedura. — No caso presente é de presumir
que o estafilococo encontrado tenha sido o principal causador
das gastro-enterites provocadas.» (%)

Afinal o bacalhau sempre estava estragado, como alids
j4 tinha acontecido em circunsténcias idénticas em 1946 e 1949,
Em Setembro de 1942 em Riba de Ave os operérios de uma
f4brica de tecidos ficaram também intoxicados com bacalhau
que comeram na cantina da fabrica tendo dois deles falecido.

Muitos outros casos ocorreram sobretudo até aos meados
dos anos 60, mas a sua contabilizagdo & dificil ja que a imprensa
s6 esporadicamente era autorizada a noticiar os casos colec-
tivos ou individuais.

Mas o mau estado higiénico em que o bacalhau chegava
4 mesa do consumidor para além dos inconvenientes citados
era ainda causa da degradagio do seu valor alimentar, que
reside essencialmente na presenga de proteinas.

Com efeito as gorduras apenas existem em pequena quan--
tidade, ndo tem hidrato de carbono e a quantidade de vitami-
nas & muito reduzida.

Note-se que este valor proteico elevado resulta simples-
mente de o bacalhau salgado seco ter perdido grande parte de
agua, pelo que pode apresentar cerca de 34 % de proteinas
quando a percentagem de humidade for reduzida para cerca
de 40 %.

Quando fresco o bacalhau apresenta 16 a 18 % de pro-
tefnas com 80 a 82 % de humidade, ou seja valores semelhan-
tes aos do carapau.

A percentagem elevada de proteinas resulta do facto de o
bacathau consumido ser um produto de certa forma «concen-
trado». Em si tal facto nmdo & propriamente criticavel se o

9 % Mg % | Mg % | Mg% | Mg %
Humidade | Proteinas | Vit. B | Vit. B, [Vit. PP.; Vit. C.

Bacathau fresco (1} ...] 8028 | 162 18 | 008§ 0,16 | 2 2

Carapau (2) ...oooeennn. 75,9 20,5 009 | 0,151 1,5 038
Bacalhau salgado se-
co (3) e 42,6 3471 006 | 017 1,2 | O

Fonfes: Malaurie, Jean, 1969 (1); Ferreira, Gongalves F. A, 1951 (2); Ferreira, Gongalves
F. A., 1933 (3).

('3 Idem.
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processo de concentragio fosse correctamente aplicado e o
produto consumido sempre em condicdes higiénicas boas.
Mas como estas duas condigBes nfo eram em geral observadas,
parte das proteinas decompunha-se e dava origem a substin-
cias de degradaciio na quase totalidade desprovidas de valor
alimentar (¥).

O Dr. Gongalves Ferreira dizia mesmo em 1953 que: «Nas
condigbes normais ou correntes, o peixe até chegar ao estado
de secagem em que é armazenado ou posto & venda sofre
sempre ligeira decomposicdo, pelo que o seu teor de pro-
teinas ¢ na realidade mais baixo do que o indicado.

Das determinacgdes realizadas conclui-se que o valor real
das proteinas, ou seja, o valor que se obtém fazendo a correc-
¢80 correspondente ao azoto naoc proteico, € inferior em cerca
de 8 a 10 % no bacalhau bem preparado e bem conservado
e em cerca de 15 a 20 % no que sofreu deterioracio acen-
tuada.» (¥

A estas redugdes do valor real das proteinas devemos
ainda juntar uma nova via de empobrecimento resultante do
modo como este produto é consumido. Quando submetidas a
temperaturas superiores a 56 graus as proteinas sofrem um
endurecimento ¢ alteram-se (%),

Assim o bacalhau deveria ser consumido sem ser cozido
verdadeiramente. Tal processo no entanto traria consequén-
cias bem graves, pois como vimos a cozedura era uma forma
de esteriliza¢fio, unico meio de evitar as intoxicacdes. Quando
a temperatura & ainda superior, caso dos pastéis de bacalhau
preparados em dleo ou azeite ferventes a 190 ou 200 graus, as
proteinas degradam-se ainda mais ¢ as poucas vitaminas s&o
em geral destruidas.

Em resumo podemos dizer que o bacalhau fresco é um
peixe que constitui um alimento de igual valor ao de outras
espécies mas que salgado e seco perde grande parte das suas
qualidades alimentares.

O valor proteico elevado do bacalhau salgado seco resulta
da redugfio do grau de humidade quando da sua secagem, mas
este processo de conservagdo por seu lado nio sé degrada
o seu valor alimentar como nfo impede a sua decomposicio.
Nifo sera por estas razbes que o bacalhau salgado seco desapa-
receu da alimentacio dos paises mais desenvolvidos, em par-

(") Ferreira, ¥. A. Gongalves, 1953, p. 21.
Y Idem.
(*) Malaurie, Jean, 1969, p. 57.
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ticular a partir do fim da II guerra mundial, permanecendo
apenas nos paises do terceiro mundo ou nos mais atrasados
da Europa?

O que € certo é que a margem de seguranca dada pela
preparacao era muito pequena. Alids mesmo guando o baca-
lhau era posto em circulac¢io em bom estado para ser consu-
mido, acontecia que devido a curas mal feitas o seu periodo
de conservagdo podia n#@o ultrapassar uns 4 meses. Perma-
necendo hiimido, por a cura ter sido imperfeita, a sua deterio-
racdo era assim muito riapida. Conservado nos retalhistas sem
as devidas precaucdes e transportado sem cuidados, o «fiel
amigo» passava facilmente a ser o «fiel imimigo».

4 — O significado do bacathau na alimentacao

Vejamos agora a importincia do bacalhau na alimentacio
do povo portugués, tomando em consideracdo os valores deste
produto entregue para consumo tanto da produgfo nacional
como adquirido no estrangeiro e posteriormente a sua distri-
buicio pelo pais. O grifico 4 mostra a evolugio da quantidade
de bacalhau salgado seco entregue para comnsumo desde a
criacio do organismo corporativo até & campanha de 1967/68,
altura que marca o apogeu da produgio nacional.

Quanto ao total entregue para consumo podemos conside-
rar 2 etapas principais. A primeira vai até ao fim da II Guerra
e ¢é caracierizada por uma diminuicio praticamente continua
da quantidade de bacalhau disponivel para consumo. O total
transaccionado passa com efeito de cerca de 60.000 toneladas
para apenas 30.000. Esta diminuicdo deve-se a reducido das
importagdes que passam de 49.000 toneladas para apenas
10.000. A produgao nacional se bem que tendo aumentado cerca
de 3 vezes entre 1934/35 ¢ 1945/46 nao pode contrabalancar a
queda das importagbes, pois partiu de valores exiremamente
baixos, apenas 6.000 toneladas em 1934/35.

A partir do fim da II Guerra assistimos até aos meados
dos anos 50 a uma recuperacdc das quantidades entregues
para consumo até atingirem valores semelhantes aos dos anos
1934 e 1935, continuando posteriormente a assistir-se a um
aumento destes valores, até 4 campanha de 1967/68. Este
aumento foi marcado no entanto por uma certa instabilidade
devido & variagdo da producgfo nacional que mostrou dois
periodos de pesca deficientes em particular nos anos 57, 58
e 1959 e posteriormente 1964 e 1965. Tendo-se mantido as im-
portagbes a um nivel estacionério entre 1955 e 1966, é com-
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GRAFICO 4

Quantidade de bacalhau seco entregue ao consumo
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Fonte: C.R.C. B,

preensivel que as quantidades do bacalhau distribuido mos-
trassem duas quebras considerdveis em 1959/1960 e 1965/1966.

De qualquer modo e resumindo, podemos afirmar

que

as quantidades de bacalhau entregue para consumo aumenta-

ram em geral desde o fim da II guerra até 1967/1968 e
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esta variagfo deve-se essencialmente ao aumento da producio
nacional.

Quanto ao consumo per capifa evidentemenie que tam-
bém assistimos a uma baixa em particular durante o periodo
da II guerra com valores minimos de capitagio de 38kg ¢ a
um aumento gradual até valores da ordem dos 8 kg,

Mas mais importante que o valor de capitacio a nivel
nacional é a distribuigfio por distritos. Com efeito estes valo-
res variam consideravelmente do interior para o litoral, das
areas agricolas para as industriais ¢ do campo para a ci-
dade (¥). Tal facto € representado no mapa seguinte refe-
rente 4 campanha de 1955/1956, Assim enquanto que no dis-
trito de Beja, Castelo Branco, Guarda, Portalegre e TFaro o
consumo nio ultrapassava os 3 kg por habitante, os distritos
de Lisboa e Porto ultrapassavam os 16 kg.

Esta variacfio & ainda mais sensivel nas zonas rurais onde
o consumo por vezes nfio atinge sequer I kg e as zonas indus-
triais urbanas, onde ultrapassavam os 20 kg,

Por exemplo: os aglomerados urbanos do Porto, Lishoa,
Braga, Coimbra, Braganga, Viana do Castelo e Aveiro ocupam
as primeiras posicOes na escala de consumo logo seguidas das
dreas de forte industrializacio como Espinho, Sio Jodo da
Madeira, Vila Nova de Famalicio, Marinha Grande, Cascais,
Loures, Gondomar, Maia, etc. Por outro lade nos concelhos
de Crato, Fronteira, Marvéo, Niza, Tabuaco, Tarouca, Odemira,
Freixo-de-Espada-a-Cinta, Torre de Moncorve, Vila Vigosa,
Aljezur, Figueira de Castelo Rodrigo, Sabugal, Ancido, con-
sumiam-se cerca de 500 gramas de bacalhau por ano e por
habitante ().

Note-se que estes valores sfio deformados pelo facto do
raio de accio dos armazenistas poder ultrapassar os conce-
lhos onde estdo instalados. Ver por exemplo Gaspar J., A Area
de influéncia de Evora. Sistema de fungdes e lugares centrais.
Memoérias do Centro de Estudos Geograficos, Lisboa, 1972.

No entanto parece poder afirmar-se que o consumo do
bacalhau no que se refere & quantidade nao era uniforme por
todo o pafs, sendo um produto de pouco significado nas Areas
mais pobres.

Tudo se passa como se o bacalhau fosse um produto
essencialmente consumido pelos citadinos e proletariado in-
dustrial enquanto que a populagdo rural adoptava este ali-

(*) Ver Coimbra, Jorge Bebiano, 1958.
(*) Idem,
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MAPA 3

Capitacbes do consumo por disiritos
{Camnpanha de 1955/56)
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mento de forma pouco significativa do ponto de vista da
quantidade.

Por exemplo 2kg de bacalhau por ano consumido em
hipotéticas refeicdes de 100 gramas deste produto, apenas
permite fazer 20 refeicbes ou seja menos de 2 refeicbes de
bacalhau por més. Isto como dissemos se tomarmos apenas
em consideracdo a quantidade, ji que, sabendo nés que a
quantidade por refeicBo era portanto inferior, o bacalhau
acabava por aparecer bastantes mais vezes na dieta alimentar
mesmo nas dreas rurais. No interior do pais acontecia porém
em certas épocas que o bacalhau fosse substituido por peixe
seco importado de Cabo Verde que era vendido mais barato,
por sardinha ou carapau seco.

Paradoxalmente formou-se entre ndés um diciondrio de
culindria referente ao bacalhau, sem igual na histéria da gas-
tronomia portuguesa. Se perguntarmos a qualquer dona de
casa como preparar este peixe a resposta caira fatalmente
em meia diizia de receitas, «Bacalhau & Braze, 4 «Gomes de
Sa», em pastéis, cozido, assado ou arroz de bacalhau. Um
trabalhador rural prepara-oc da forma mais corrente que &
o «bacalhau desfiado» em quantidade que n&o ultrapassa as
50 gramas, caldo de bacalhau, cru, ou assado nas brasas.
Estas parecem-nos ser na verdade as receitas correntemente
utilizadas. Em todas elas, 4 excepgio por vezes do bacalhau
cozido ou assado, as quantidades consumidas por pessoa sdo
muito reduzidas, enchendo as pesscas a barriga com batatas
gue completam as preparagdes.

Nas revistas, livros ou secgbes de culindria dos jornais
aparecem no entanto centenas de receitas, que nunca ninguém
come. Numa compilagio feita pela CRCB encontramos mesmo
algumas receitas de bacalhau perfeitamente fantasticas.

BACALFAU COM TRUFAS — Limpa-se de pele e espinhas
o lombo de um bacalhau, passa-se por ovo batido, trufas
picadas e pio ralado, deita-se em manteiga e azeite, que devem
estar muito quentes, deixando-se estar até que fique doirada.
Serve-se com molho branco juntando-se-lhe o resto das trufas
picadas (*%).

BACALHAU A RUSSA — Esmaga-se um pedaco de baca-
Thau a que previamente se tirou as espinhas. Faz-se um picado
com miolo de pdo embebido em leite, misturando bem com
manteiga, treze gemas de ovo cozido, salsa, caviar, pimenta e

%y O bacalhau na cozinha, s/d, p. 35.
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sal. Coloca-se o bacalhau num prato de ir ao forno, mistu-
rando com uma chavena de natas e deixa-se aloirar. Serve-se
com batatas fritas ().

BACALHAU A «<MAITRE D'HOTEL» COM MARISCOS -—
Coze-se 0 bacalhau e divide-se em lascas; & parte, cozem-se
varios mariscos: camardes, améijoas, mexilhoes, etc. Numa
cacarola deita-se, conjuntamente, o bacalhau e os mariscos,
tempera-se com manteiga, salsa picada, bastante sumo de
limdo e pimenta, levando, em seguida, ao lume e deixando
ferver durante um quarto de hora, tendo o cuidado de mexer
constantemente. Serve-se numa travessa, com batatas cozi-
das (%).

A multiplicagdo das receitas imagindrias é um fenémeno
cuja compreensio nos escapa. Talvez seja do foro da psica-
nalise! Como também o serd a compreensao da forma como
a sua existéncia e preco eram tratados na imprensa.

Com efeito na imprenmsa didria publicada durante todo
este periodo apareciam regularmente noticias focando a falta
deste produto no mercado. Também ¢é verdade que a distribui-
¢do para consumo era apresentada com titulos eufdricos.
A existéncia ou ndo do bacalhau tornou-se assim um tema,
que jornal algum deixava de referir. Intimamente ligada ao
consumo encontravam-s¢ com a mesma frequéncia comen-
tarios ao custo. Parece-nos interessante notar a forma como
eram apresentados 0s problemas de existéncia e preco deste
peixe na imprensa. E certo que se encontra grande numero
de noticias, enunciando estes problemas de forma séria, acom-
panhadas de analises mais ou menos fundamentadas. No en-
tanto, o mais frequente eram as noticias com um tom humo-
ristico, sob forma de poesias, desenhos ou comentarios.

Obviamente que os jornais humoristicos acarinhavam de
modo particular este tema. Sio de Os Ridiculos os desenhos
que reproduzimos. No Sempre Fixe encontramos mesmo um
concurso de definicdes da palavra bacalhau.

«0 filho prédigo que foi e ndo se sabe quando voltards;
«Bacalhau...? Bacalhau...? ...ah! se a memdria e os conheci-
mentos me nio falham é o Velfrdmio Hidréfilo»; «Peixe gue
quando se pescava menos, o pobre comia mais, e agora que
se pesca mais o pobre come menos»; «O fiel amigo... de
Peniche».

() Idem., p. 32.
(™ Idem, p. 24,
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Enfim, para concluir, o primeiro prémio era atribuido A
seguinte definicfo: «Peixe curiosissimo semelhante 4 raia mas
caracterizado por a coluna vertebral ser superficial. Nio se
localizou ainda o lugar da cabeca mas parece que nio a
tinha» (Sempre Fixe, 4/Dezembro/41).
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CAPITULO V
O MITO DO BACALHAU







Nio se cansou o Estado Novo de procurar por todos os
meios criar & volta da pesca do bacalhau um discurso ideo-
légico capaz de enquadrar, ndo so de forma positiva a sua
actividade desenvolvida em particular através do Grémio, mas
também criar uma imagem do pescador, «crente, valente e
sofredor» e da sua posigio em relagdo a indastria.

Este discurso ideoldgico serda agora definido nos seus
principais elementos sobretudo através dos textos publicados
no jornal O Pescador. Esta publicacdo foi criada em Janeiro
de 1939 como um suplemento mensal da Revista da Marivha
com a colaboragiio da Junta Central das Casas dos Pescado-
res, dos Grémios dos Armadores da Pesca do Bacalhau e da
Sardinha. Nela enconiramos o essencial da propaganda do
Estado Novo sobre este tema.

Um dos pontos mais importantes deste discurso con-
sistia na necessidade do pescador ser corajoso. Evidente-
mente, que sendo as condigbes de trabalho extremamente
perigosas por falta de uma politica que procurasse diminuir
0s riscos inerenfes & pesca & linha, era necessario contornar
o problema, pondo a questio de seguranca, como resultado
da maior ou menor capacidade dos pescadores enfrentarem
os perigos gue corriam. Se porventura perdesse a vida no
mar a culpa seria da sua falta de coragem! (*)

Quandc houver perigo a borde nfo tenhas medo;
se lutares pela salvacio do teu navio também te
salvas.

(*} Os enquadrados que se referem foram publicados regular-
mente em todos os niimeros do jornal O Pescador nos primeiros anos
da sua publicagfio, razao pela qual nfo se refere explicitamente a data
ou o numero do jornal.
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Num artigo intitulado «A Personalidade do Pescador» ex-
punha-se ¢ mesmo tema da seguinte forma:

«0 pescador nfio ¢ trabalhador de uma actividade passiva
como tantos que na cidade prestam o seu alids valioso con-
curso ao bem geral. Por exemplo: entre o alfaiate, o barbeiro,
o sapateiro e o pescador hé esta diferenca — aqueles devem ser
conscienciosos e perfeitos no seu trabalho. O pescador além
da consciéncia profissional que deve constituir seu maior ga-
lard@o, tem que ser valente. O pescador timido, pusilamine
ou perplexo, pouco vale. Deve ser a um tempo bom profissional
e destemido ante as arremetidas do mar.» (JP no° 70, 1944).

Mas se «faltasse a valentia» o pescador devia voltar-se
para a religifo. Num pequeno livro editado pelo Grémio em
1940 intitulado «Conselhos a um Pescador», dizia o autor:

«Como marinheiro dou-te como primeiro conselho: “teres
crenca e fé em Deus”. Sem fé Nele, sem crenga na Sua divina
misericérdia e bondade, nao poderds passar com alegria esses
seis meses de canseiras e saudades, ndo teras o confortavel
amparo nas horas de perigo ou de desalento. Mas, para teres
a graga do Senhor, nfo é preciso passar as horas a orar de
joelhos e méos postas, é fazer por Lhe agradar cumprindo o
dever de bom catdlico.

Trabalhar quando necessario, o trabalho sé dignifica o
homem, obedecer docilmente a quem tem o direito e o dever
de mandar, ou seja para ti o piloto ou o capitdo, ndo desejar
nem sentir alegria com o mal alheio, antes pelo contrario
ajudar o mais fraco, o que sofre ou o que por ignorancia ou
falta de entendimento nao pode fazer o servigo {io bem como
tu, repartir com o companheiro o pio e o conforto, dando-
-lhe coragem e palavras amigas nas suas horas de tristeza,
em resumo cumprir o dever de marinheiro e de pescador,
ser bom, leal e caritativo para o semelhante.

Na ocasido da tormenta, quando o vento assobia nas enxar-
cias e o mar arrebenta com fragor no castelo da proa, agrada
mais a Deus aquele que nio larga o leme atento & vaga e ao
vento, obedecendo no seu posto & voz do capitdo, a cumprir
o seu dever de marinheiro e com 0 pensamento elevado ao
Altissimo, do que aquele que vai para a coberta chorar e rezar
transido de medo.» ().

() Conselhos a um pescador, 1940, pp. 4-5.
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Esta maneira enviesada de pdr o problema da falta de
seguranca era também salientada no jornal n.° 7 num texto
intitulado «Pescador, medita bem!»

Pescador; nfo temas o vento rijo e o mar encape-
lado, que a morte poupa os valentes,

Sé& esforgado ao mar
Se queres fartura no lar.

Se queres ter peixe e boa sorte
N&o temas o mar nem a morte.

Enfim como o problema da seguranga dependia apenas
da coragem de cada um lembrava-se no mesmo texto:

Mais homens se afogam no vinho gue no mar.

Era pois necessario que o pescador fosse corajoso como
também era necessario que sé pensasse no trabalho. Que os
métodos da pesca fossem rudimentares e {ruto de uma poli-
tica inadequada, passava para segundo plano, pois tudo depen-
dia para o Estado Novo da vontade que o pescador tinha ou
nio de pescar.

Se ndo sabes apanhar peixe, como queres que o
teu salario seja grande?

Se queres ser um bom pescador pensa sempre e s6
na pesca.

Quanto mais peixe o navio trouxer mais pdo teras
no teu lar e mais alegria terio os teus filhos,

Tem sempre orgulho de ser um bom pescador; mas
procura ser sempre melhor ainda.

O teu lar, os teus filhos, a tua companheira, a tua
Patria — ja pensaste que sé os podes servir de uma
maneira. Trabathando!

Vive para o teu lar, para a tua pesca € para os teus

filhos.

Pescar muito, cada vez mais ¢ melhor, deve ser o
teu fito e a tua divisa.
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Mas se porventura, apesar de se fartar de trabalhar, os
resultados ndo fossem de molde a fazer dele um proletario
feliz entfo dizia o jornal:

Pescador, nfo desanimes se ¢ feu companheiro
fizer melhor pesca, confia em ti, pois nfo ha corpo
fraco quando a alma € forte. (JP n.° 70, 1944).

Pescador, ndo tomes o trabalho como um castigo,
pois ele é a mais nobre e honrada ocupacio do
homem. (JP n.o 70, 1944),

N&o te entregues a tristezas; se te apertar a sau-
dade da familia trabalha. Se te assaltarem as recor-
dacgdes da Patria trabalha ainda! Trabalha sempre e
faz-te alegre e tu verds que tudo te passara a correr
bem! (IP n.° 60).

Se tal ndo fosse possivel e que face & sua condicio de
explorado, o pescador pusesse o problema de outra maneira,
a razio nfo seria a sua condicio de explorado mas sim a sua
compleicdo espiritual susceptivel:

«Q pescador pela sua compleigio espiritual ¢ mais sus-
ceptivel de se deixar arrastar para os maus caminhos, do que
a maioria dos seus irmaos, trabalhadores em terra. £ que o
pescador convive muito com o mar e pouco com os homens;
vé o céu infinito e o mar sem limites —ndo pode ver bem,
por isso mesmo, 0s vicios e as refalsadas mentiras humanas.
Assim deve acautelar-se ¢ desviar-se sempre, sistematicamente,
de tudo o que lhe possa parecer capaz de o transviar.»
(P n.° 70, 1944).

Claro que as «refalsadas mentiras bumanas» significam
a consciéncia de classe. Aqui aparece o tema disciplina pela
qual se procurava refrear qualquer «desvios:

A melhor virtude do trabalhador e do soldado é a
disciplina. $& disciplinado em tudo: para com os
teus superiores e para os teus colegas; nos teus
compromissos, na familia e na sociedade. A disci-
plina é a estrada que leva ao triunfo.

Respeita as hierarquias que quer dizer graus; assim,
as tuas reclamacdes ao Grémio devem ser feitas sé
depois de as apresentares ao teu capitio. Depois
deste, deves gqueixarste ao armador; e s6 depois

190



deves recorrer ao Grémio, mas mesmo assim, por
intermédio da tua Casa dos Pescadores.

O Grémio era sempre apresentado como o grande protec-
tor dos pescadores.
O Grémio ¢ teu protector; se tens alguma queixa,
dirige-te a0 Grémio e fica descansado que ele te
fara justica.

O teu melhor amigo é o armador; ele pensa mais
no teu bem-estar do que tu pensas.

Pescador confia nos teus dirigentes; segue os seus
conselhos, pois sdo eles os teus melhores guias.

Nesta mesma perspectiva eram feitas as crénicas dos jor-
nalistas que por vezes embarcavam nos navios da frota e
que eram publicadas na Imprensa. Entre estes deve ser citado
o nome de Jorge Simdes que nos anos 40 ocupou um lugar
de destaque como «especialista» da pesca do bacalhau. Em
1942 publicou mesmo um livro intitulade Os Grandes Traba-
thadores do Mar logo premiado pelo SNI.

Nesta obra as mas condigbes em que os pescadores ira-
balhavam sao sistematicamente transformadas numa espécie
de elegia ao homem do mar, onde o leitor acaba por ser
mistificado.

As condigdes de produgio neste sector da economia sio
assim apresentadas como uma espécie de destino tragico
dos herdis nacionais, sofredores e humildes,

Com base neste livro foi realizado em 1944 uma longa
metragem largamente difundida nos cinemas portugueses e
das coldnias. Tratava-se de uma producio da CINEDITORA,
LDA. com realizagfio de Fernando Garcia. Claro que a imprensa
ndo regateou louvores a este filme que era apresentado nos
folhetos de propaganda: «Todo o heroismo e abnegacio dos
humildes pescadores bacalhoeiros portugueses que, ano apds
ano, sofrem mil perigosas aventuras wos mares distantes e
gelados da Terra Nova e Groenléndials «Um momento tinico
no cinema portugués! Incéndio e naufrdgio de um lugre baca-
lhoeiro perdido no nevoeiro megrol» «Milhdes de escudos
foram gastos neste filme sensacional».

Um outro livro com o mesmo teor foi A Campanha do
Argus da autoria de Allan Villiers publicado em 1951. Mesmo
olhar, mesma maneira de tornar belo o sofrimento dos outros.
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Allan Villiers teve em recompensa o privilégio de ver um
navio da frota com o seu nome. Alids durante o Estado Novo
praticamente todos os navics tinham nomes de santos ou dos
proprios armadores como por exemplo: Sotto Mayor, Luisa
Ribau, Vasco d'Orey, etc.

A SNAB preferiu dar aos seus navios nomes de navega-
dores portugueses que exploraram o Arctico. No principio
do século ou mesmo no século passado estes nomes eram um
pouco mais evocadores — Gazela, Gamo, Neptuno, Argus,
Creola, Voador, Navegador, Tetis, Sereia, Tartaruga, Tristdo,
Espadarte, etc., etc,

O jornal O Pescador publicava também no seu inicio
contos onde era realgado o papel protector do Grémio. Por-
que sdo relativamente curtos e com uma linguagem altamente
significativa do que acabamos de expor, atrevemo-nos a repro-
duzir um desses contos publicados no nimero 7 de 1939.

O aniversdrio de Julito
ou a nova mentalidade do pescador

Ficava-lhe na verdade, mesmo bem, mesmo a pintar, o
fardamento que Julito envergava, e que sabia envergar com
graciosa imponéncia infantil, que até parecia fazélo mesmo
travesso.

A mie, com os olhos sempre cheios de imagem do filho,
ciciava ao marido: «Ja reparaste que ao nosso fitho lhe fica
tdo bem o fardamento? Até parece mesmo um homem!...

Menos entusiasta, no seu espirito de homem sensato, o
pai limitava-se a dizer «que sim», que realmente lhe nio ficava
mal a farda.

E aquela crianga, nesse lar de pescador, representando
para a m#e a mais promissora e risonha esperanca, para o
pai ji4 uma afirmacio presente. Quando o via ostentando
garbosamente a farda da Mocidade, ela era, aos seus olhos, a
encarnagdo de um mundo nove, do mundo de hoje, e de um
ideal que lentamente lhe fora conquistando o coragio e em-
pelgando a alma.

Jalio da Conceigdo, a quem os colegas, no seu baptismo
de bacalhau, haviam chamado o «Socairo», na velha usanca
de bordo, de se atribuirem alcunhas tiradas de nomes de
coisas da vida do mar e da profissdo, era um homem, para
a espécie de mister que tinha, dispondo de um certo grau
de discernimento, fora no seu passado um revoltado que,
vitima da influéncia do momento histdrico e de certas leituras
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perversas, se tornara uma espécie de agitador nas pugnas da
classe, facto que lhe valera ndo poucos desgostos.

Notara agora, por isso, que o seu proprio filho lhe safa
bem diferente.

E notava ainda que nfo era, no final, excepcio o seu
filho, pois todos os jovens adolescentes afinavam pelo mesmo
diapasdo ¢ que a mocidade, instintivamente, formava um nd-
cleo forte, e compacto, eram tal, que se lhe afigurava onda
irresistivel que irrompia, que alastrava, que subia sempre e
tudo alagava, empolgando a vida da prépria Nacfo. Até ele,
o rebelde de outrora, embora conformado agora, se sentia
ir a reboque da fé nova, a reboque afinal da geraco do pré-
prio filho... Sentia assim, quando caia a fundo na questio,
uma espécie de vergonha muito secreta € muito intima ao
confrontar a ligio que lhe davam esses experientes rapazes
que tio novinhos, ja esmaltavam com beleza do seu exemplo
a vida—e aquilo que fora a «mocidade» da sua mocidade
apostrofando Deus, a Pétria e a Familia...

Assim, nesse dia em que ele festejava justamente 12 anos
do filho que aproveitara o facto para reunir & sua mesa 0s
seus amigos mais intimos — o Jodo da Doca, o Antdnio das
Quetas, o Zé da Bujarrona e o seu compadre Joagquim do
Farol — ficou deveras agastado quando, findo o almogo, ja
todos falando um tanto garrulos e animados, o compadre
Joaquim lhe disparou, quase & queima-roupa:

— O compadre, que diacho, vocé tem referido para ai
tanta coisa bonita, mas a mim (vocé ndo se arrelie), a mim,
parece que ja ndo o 0i¢o 0 «Socairo» de outros tempos...

Poisou o copo de vinho, desfez o sorriso, e meio embu-
chado retorquiu a toa:

— Eu é que o nio percebo...

Os outros riram com satisfacgéo.

Mas Chico do Farol, voltou a carga:

— 8im, vocé hoje estd meio «burgués». Casado, ganhando
bem, com uma casa bonita, um filho a estudar...

Sentindo a referéncia elogiosa, desta feita foi a mulher
do «Socairo», abrindo um sorriso largo, em que mostrava a
alva fiada de dentes muito certos, foi ela, quem retorquiu:

— Pois sim compadre, mas tudo isto custa muito tra-
balho!

— N3o ha davida, continuon o marido. Onde a vé farta-se
de trabalhar. Assim até d4 gosto um homem pensar na casa...
Mas se vocé me vé& sossegado, acredite, é porque ja hoje ndo
ha razfio para se andar por ai, como dantes, a protestar con-
tra os armadores...
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— Desde que veio o Estado Novo?

— Ora ai tem, atalhou o «Socairo». Vocé lembra-se que
me levava dos diabos e que se passavam antigamente: a bordo
s os «engraxadores» é que trepavam. Os que trabalhavam,
os que sabiam pescar bem —e 6 compadre, vocé sabe que
eu sempre pesquei & bruta, &4 valentona... Mas, dizia eu, que
guem ndo tivesse «jeitinho» para agradar ao capitio, esse
era posto de parte e o dinheiro era para os afilhados...

— Vocé exagera — interveio o Quetas.

— Com exagero ou sem exagero, a mim era 0 que suce-
dia — continuou o «Socairo». — Como nio tinha feitio para
«aquilo», dai as minhas revoltas...

— Mas o que foi que o Grémio fez contra isso? — inter-
rogou agora muito interessado na conversa o velho Bujarrona.

—Ora essa! —redarguiu o «Socairo» —entfo vocé nio
vé que desde que veio o nosso Contrato de Trabalho, acabou
toda essa pouca vergonha? Vocé nio vél — exclamou exaltado.

— L4 isso é verdade! — concordaram todos.

«Socairo» apoiado e sentindo-se agora como lhe sucedia
outrora nas suas arengas, escutado com interesse pelos com-
panheiros e amigos, prosseguiu:

-—Era o Conirato de Trabalho que nos faltava. Confesso
que nunca sequer pensei nisso — e que me ndo poderia nunca
tal coisa passar pela cabega. Digo mais: quando isso veio,
desconfiado e receoso, fui dos que contra ele protestou. Mas
reconthego a estupidez. O Contrato de Trabalho é a «Eman-
cipaciio do Trabalhador» em que nds tanto faldvamos. Vocés
véem que agora necessitamos apenas de trabalhar bem e com
entusiasmo, como eu tenho feito, para subir...

Os outfros abanaram a cabeca, aplaudindo, porque o
«Socairo» fizera-se em pouco tempo «um primeira linha» e
ja se dizia que na préxima campanha voltaria «especials...

Sem perder o fio &4 meada, «Socairo» continuava:

— Claro que ndo devemos andar aos pontapés aos «Capi-
tdes»; temos o dever de os respeitar e de seguir as suas
ordens — mas reparem: como homens e como pescadores.
E entfo isic nfo representa muito, mesmo muito?!

«Além disso, se vocé é «um primeira linha» num barco
de um Armador, serd também «primeira linha» em todos.
E aqui tem vocd outra vantagem. Antigamente se nds saiamos
de um navio nem sempre se arranjavam as mesmas condi-
¢des ou o mesmo ordenado, pois vocés todos sabem as dife-
rencas que havia de navio para navio...

—E até chegavam a ameagar-nos, comentoul o Jofo da
Doca, cujo armador a quem servira largos anos, avancava
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habitualmente géneros de mercearia & familia durante as
suas auséncias, resultando dai que o Jodo da Doca estava
sempre mais ou menos em divida e enfeudado. As ameacas
tinham, para este, esse fundamento.

«Socairo» redarguiu:

— A mim nunca ninguém me ameagou, 14 isso ¢ verdade,
mas sentia a falta de qualquer coisa, essa coisa vejo hoje que
era o Contrato de Trabalho. Ao menos ali a gente sabe quais
sdo os nossos direitos...

Julito que tinha escutado com a maior atengio a pre-
lenga paterna, entrou agora na conversa ufano de oportu-
nidade:

—Diz o nosso professor que os Contratos de Trabalho
s30 uma obra grandiosa que o Estado Novo fez a favor dos
que trabalham e que nenhuma revolugfio conseguiria fazer...

Todos olharam espantados para o rapazinho que, numa
sintese feliz, soube por & evidéncia a razdo de ser do Contrato
de Trabalho para cujo assunto rondara, por acaso, a conver-
$acao.

Tilio do «Socairo» aproveitando a intervengdo do filho
e lembrando-se que ali se estava festejando, afinal, o seu
aniversario, disse ainda:

— Nesta crianca e nesta farda que simboliza os tempos
novos da vida da nossa terra, eu saido o Estado Novo que
teve o grande poder de transformar toda a face da vida por-
tuguesa, que me transformou a mim, como vocés notam, que
os transformou também a vocés e a todos finalmente!

A festa ia agora acabar e acabava, aquela mesa de tra-
balhadores livres numa apoteose de fraternidade cristd e de
simbolica igualdade.»

Paralelamente ao discurso ideolégico do Estado Novo
hé também que citar a fungdo da Igreja. Esta fungio era
particularmente vistosa quando da béncio dos bacalhoeiros.
A béncio dos bacalhoeiros foi uma prética instaurada pelo
Estado Novo e até certo ponto, pode ser considerada como
o paroxismo do nivel ideologico do Estado Novo neste domi-
nio. Com efeito esta ceriménia materializava todos os temas
ideolégicos promovidos pelo Estado Novo. A submissio dos
pescadores & burguesia, o paternalismo das instituicGes, a
autopromocao do governo e de Salazar. No cais apenas ficava
a tristeza da familia dos pescadores e nos navios partia a
incerteza do saldrio e da prépria vida.

A imprensa e a radio controlada pela censura e mais
tarde a televisdo davam entdo grande divulgagio & cerimonia.
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O local da béngao situava-se na zona de Belém. Af eram
levantados cendrios monumentais que serviam de guadro ao
altar onde o Cardeal Patriarca de Lisboa, Gongalves Cerejeira,
ou o Arcebispo de Evora, Trindade Salgueiro, ou qualquer
outro dignatario da Igreja rezavam missa. Junto ao altar eram
dispostas cadeiras destinadas 2 élite do Estado Novo. Presi-
dente da Republica, Ministros, Secretirios de Estado, Chefe
das Forcas Armadas e Policia, GNR, Comandante da Legido
Portuguesa, Presidentes e altos funcionidrios da CRCB, do
Grémio, das Casas de Pescadores, da FNAT, etc. Castelos da
Mocidade Portuguesa e legionarios formavam guarda de
honra.

Na homilia aos pescadores, os prelados lembravam entdo
sistematicamente que fora dali que partiram Vasco da Gama
e as Caravelas Quinhentistas, gue eram eles os pescadores os
«Marinheiros de Portugal», ou os herdis de uma histéria tra-
gico-maritima.

«Marinheiros de Poriugall Vés sois os continuadores
dos nautas de antanho que, com a sua admirdvel audicia e
0 seu espirito cristdo, conquistaram para Deus a terra inteira.
Os pescadares e todos nds, portugueses, somos, pela razio
da inteligénecia e pela nossa fé, os romeiros da Eternidade.

Na alma dos nossos marinheiros e dos nossos pescadores
arde, como ouirora, hoje e sempre, a mesma chama da fé
cristd, ferve a mesma audédcia do passado» () (homilia de
1941).

Que eram eles o orgulho da bandeira.

«Nos escritdrios e nos mercados uns, na pesca 0s outros,
mas todos fazendo um sd, muito unidos e amigos... vés,
«Lobos do Mar», sereis entfic a providéncia das vossas casas,
riqueza da nossa economia, satde, forga e alegria de quantos
recebem de vos seu remédio ou alimento... vis sereis o orgulho
da nossa bandeira e a honra da nossa Histéria de valente
povo do mar.» (Homilia de 1972))

Depois da missa procediam a béngio e uma delegagdo
de pescadores ia apresentar «cumprimentos de despedida» a
Salazar ¢ mais tarde a Marcelo Caetano. Ultimamente reali-
zava-se uma Testa ou almogo com a presenca da élite do
governo onde se anunciava em noticia da dltima hora qual-
guer nova medida tomada ou a tomar pelo Governo. Era entdo
que um pescador pronunciava o discurso. Discurso de sub-
missdo escrito para agradar ao governo. Discurso do feuda-
lismo. Em 1972 dizia o pescador entdo escolhido:

{*) Simdes, Jorge, 1942, p. 3T.
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«Comovidamente, agradecemos a presenca de V. Ex.?
Sr. Ministro, de V. Ex.® Srs. Secretario e Subscretdrio de
Estado, de V. Ex.*, meus senhores, estreitamos com apertado
abraco V. Ex* Sr. Almirante Henrique Tenreiro, no qual
pomos todo o nosso respeito e admiragio pelo muito que lhe
devemos.

«A nés cumpre-nos a ardua tarefa de pescar, no que bus-
camos o pao nosso de cada dia e a sustentagio da familia,
com a consciéncia de que estamos ainda a colaborar numa
actividade fundamental para a Nacéo.

«Fazemo-lo tranquilos, pois ha muito foram abandona-
das as incertezas em que viviamos, as sombras negras da m3
sorte no mar. O duvidoso destino dos dias que viriam; agora,
sabemos que contamos que estamos amparados nos nossos
azares, que as nossas familias sdo assistidas, e das casas que
habitamos foi afastado, definitivamente, o especiro do de-
samparo.»

Depois dirigindo-se ao Sr. Ministro das Corporagdes, o
Sr. Contra-Almirante Henrique Tenreiro assim falou:

«Quis V. Ex.* honrar os nossos pescadores comparecendo
neste convivio depois de os ter distinguido ao participar na
festa da béncio daqueles que vdo partir para os pesqueiros
longinquos da Terra Nova e Groenlandia. Em nome de todos
os trabalhadores do mar, exprimindo a alegria por todos sen-
tida pela presenca de V. Ex.®, agradeco a honra concedida.»

Dirigindo-se também ao Sr. Subsecretdrio de Estado do
Trabalho e Previdéncia afirmou:

«Enderego a V. Ev?, também a gratidao de todos os
pescadores pela companhia com que nos honra neste dia fes-
tivo e da qual decorre, muito naturalmente, o sauddvel esti-
mulo para que continuem cumprindo a sua dura tarefa» E a
seguir:

«Pescadores: este encontro pelo seu significado é cele-
brado com a maior satisfacio por todos nés e constitui a con-
sequéncia l6gica do fruto amadurecido por um aturado es-
forgo, de uma silenciosa mas profiqua accio de todos quantos
se dedicam & causa dos pescadores e que desde a primeira
hora jamais desfaleceram no prosseguir das iniciativas to-
madas...

«Assim, foram dadas novas e melhores condigdes de
promocio social, definiram-se sistemas, alicercaram-se méto-
dos e ampliaram-se beneficios. Porém esta realidade so foi
possivel porque Sua Exceléncia o Sr. Presidente do Conselho,
sempre atento aos problemas e bem-estar dos trabalhadores,
deliberou a extingdo do imposto de pescado, com a com-
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preensio e ajuda amiga do Senhor Ministro das Finangas,
permitindo assegurar-se a cobertura das necessdrias contri-
buicdes...

«Sr. Ministro: V. Ex.* leva daqui a certeza da gratidio
incondicional de todos estes homens do mar, que se deslo-
caram de muito longe, para vir pedir a Deus, com fé inque-
brantavel, a sua protecgio, para si préprios, antes de parti-
rem este ano, para mais uma faina da pesca e agradecer a
V. Ex® estar aqui presente, manifestando a confianca que
depositam em quem os governa com tanto carinho e acerto.»
(JP n.° 400, Maio de 1972).

Estas cerimdnias terminavam pela distribuicdo de meda-
lhas aos melhores pescadores e por vezes com um espectaculo
de variedades, de folclore-nacional-canconetismo no Coliseu
dos Recreios. Por seu lado os capitdes recebiam também mas
em privado uma prelec¢io de Henrique Tenreiro.

Estava entdo dada a volta completa a todos os temas de
ideologia. No dia seguinte alguns barcos partiam para os
bancos enquanto outros regressavam ao cais para acabarem
o seu armamento!
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EPILOGO

Em 1871 dizia Ramalho Ortigio nas Farpas; «Ao mesmo
passo que a carne de boi sobe na categoria de preciosa jéia,
o bacalhau afirma-se na importincia do alimento. Ora uma
coisa estamos daqui a recear: é que o bacalhau abuse da su-
prema influéncia que vai ter sobre o corpo social.»

Parece-nos que um século depois tal reflexfio se mantenha
ainda perfeitamente ajuizada. Ninguém poderd pdér em divida
que este peixe representa algo de bem particular ac nosso
pais. Um olhar pela imprensa desde essa altura encontrara
o tema do bacalhau continuamente objecio de anilises, davi-
das, risos sarcasticos, «angustiantes» faltas, queixas repetidas
sobre o seu prego. Uma conversa com aqueles que o pesca-
vam caird fatalmente na dureza do trabalho, no limiar entre
a vida e a morte, na escraviddo, nas partidas, no hipotético
regresso.

Mas sera que este peixe espalmado e sem cabega que na
nossa infancia dava lugar a diividas scbre a sua forma estra-
nha é uma «preciosa joia» que justifique tal importancia?

Do ponto de vista alimentar fornece proteinas que se
deterioram ao ritmo da sua transformacio em «amoniacos;
secado ao ar livre, ganha progressivamente fungos; o sal da-
-lhe o «rouge»; e a furunculose das mios gretadas ¢ feridas
daqueles que trabalhavam no convés de um veleiro meio
submergido, instalava-se no peixe acabado de escalar. Razdes
que sem duvida levaram hd muito ao seu abandono na culi-
ndria de paises mais preocupados com a qualidade dos ali-
mentos. Quando por vezes continuava a ser utilizado era-o
sob a forma de peixe congelado. Portugal, Haiti, Espanha,
Brasil, Africa do fim da colonizacio, enfim 3.° mundo, conti-
nuaram a comer bacalhau salgado-seco, No nossc caso as
receitas culindrias desenvolveram-se como o empoado.
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Bacalhau com «chantilly», «Bacalhau Amariscado», abafa-
do, & Ermelinda, ensopado, e mais centenas e centenas de ou-
tras receitas. E o bacalhau de «livro de cozinha», de secciio de
culindria de uma qualquer revista doméstica, do programa
de televisio, onde se fala de uma boa posta por pessoa.

No quotidiano, bacalhau cozido, sem dnvida, mas sobre-
tudo aos bocadinhos com um monte de batatas, em bolinhos
com puré de batata, desfiado num caldo, com sopas de pio
em quantidades bem mais pequenas que a tal posta de baca-
lhau, ou de zargo, ou de lubina, ou de escamudo ou de qual-
quer ouiro peixe congénere. No prato do trabalhador rural
ou de um proletirio de um subtrbio industrial talvez nio
fosse mais do que um condimento! E mesmo assim, nos fins
dos anos 30, principios de 40, pensaram os responséveis que
talvez se pudesse substitui-lo por peixe seco importado das
colénias. Em 1941 a Comissdo Reguladora e o Ministro da
Economia garantiam & recém-criada Sociedade de Pesca de
Cabo Verde, Lda., a venda em Portugal de peixe cabo-verdiano
seco.

Em 1936 ja4 um conhecedor destes assuntos dizia que no
fundo ndo havia problema nacional de bacalhau, «o problema
existente é o de um peixe seco, e indispensavel a alimentacio
da classe média e da classe pobre, paupérrima» (A Voz da
Justica» 8/2/1936).

O Grémio dos Armazenistas de Mercearias de Lisboa
mandou mesmo o seu Secretario-Geral em viagem de estudo
a Angola para estudar a possibilidade de se importar dessa
colénia peixe seco.

Parece que tal tentativa nfo teve resultados assinaldveis,
de forma que 14 se continuou a pescar na Terra Nova tal
como se uma empresa de Pequim se lembrasse de pescar sar-
dinha na Costa de Portugal. Como dizia Armando Gongalves
Pereira em 1932 exportava-se o peixe da nossa costa e ia-se
buscar alimento do povo ao Arctico.

Assim sendo, nfio é de admirar que o produto fosse caro
e que proporcionalmente a outros produtos a tendéncia fosse
para um agravamenio do seu custo.

A ideia que o bacalhau antigamente era barato nfo pode
ter pois crédito algum.

Pelo menos por agora ficamos na ddvida se valia a pena
pdr o bacalhau na categoria de «fiel amigo».

O facto é que o Estado Novo depois de ter provocado ou
simplesmente assistido, 4 ruina proviséria da indistria entre
1926 e 1934 lancou mfos & obra com vista ao sen ressur-
gimento.
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QUADRO 37

Preco de retalho de alguns produtos alimentares

1914 | 1921 1 1941 | 1955 | 1960 | 1965 | 1970 | 1973
Carneiro
Perna.lombo ...| — —— — | 16540 | 19800 | 24880 | 34820 | 57880
Porco
Entrecosto ..... 348 | 4340 | 9860 | 16300 | 18800 | 26300 | 29500 | 54800
Vaca
1.2 com osso ...| $40 | 3880 | 4880 [ 18840 -~ |26%00|37860 | 48800
Bacalhau
1. corrente .....| $32 | 2860 | 7860 ! 13540 13840 15800 | 24300 { 41500

Fonte: 1914, 1921 e 1941, A Repiblica, Agosto de 194%; 1955, 1960, 1970, 1973, més de
Fevereiro, Lisboa; Boletim Mensal de Estatistica, I.N.E.

Félo como vimos por meio de opcdes duvidosas quase
sempre. Manteve a pesca a linha, e os arrastbes eram mal
concebidos. Poucas vezes pois os armadores puderam gabar-se
de terem indtsirias economicamente rentdveis. S6 as contas
da exploragdo eram positivas. Isto é bem patente nos relatd-
rios que citamos.

Como entio compreender que cerca de 30 empresas se
tenham mantido tanto tempo, «renovando» continuamente
as suas frotas?

Talvez se possa encontrar a resposta na verdadeira essén-
cia do corporativismo.

E um facto que as opcdes eram desajeitadas, como tam-
bém é um facto que os armadores ndo conseguiam recuperar
os investimentos feitos na aquisicio dos meios de producio.
Por outro lado as condicdes de trabalho eram péssimas. Logi-
camente seria benéfico a economia do Pais que se importasse
bacalhau ji que o prego de venda ao publico podia mesmo
ser inferior ac do bacalhau npacional. Mais ainda, devido as
condicdes de producio, o bacalhau estrangeiro era até de
melhor qualidade (climas mais propicios a seca, escala mais
répida, etc.). Alids, mesmo produzindo bacalhau nacional
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havia sempre uma saida enorme de divisas na compra de
navios, de equipamentos (motores, redes, guinchos, etc.) ou
de agos para a construcio nos estaleiros portugueses.

Assim sendo, nio possuindo a indastria razdes préprias
que a justificassem, garantindo &s empresas situacoes pelo
menos de equilibrio, a sua existéncia era mantida artificial-
mente pela interveng@o directa dos organismos corporativos.
Em particular o Grémio garantia aos Armadores uma puncio
repetida nos cofres do Estado que era distribuida a estes sob
a forma de empréstimos com taxas muito baixas, mas de
problemaético reembolso, subsidios para armamento e renova-
¢do da frota, concessdo de moratérias, etc. Tal pungio era
por sua vez coordenada com os prémios pagos pela Mitua
relativa aos naufrdgios. Como explicar que tantos navios da
frota se tivessem alundado?

De um modo geral pode pois afirmar-se que o Estado
Novo entregava, em grande parte pelo menos, aos armadores
privados, os barcos que estes se limitavam a utilizar durante
periodos varidveis.

O Grémio era pois a expressio do poder politico de um
sector da produgio, sendo o delegado do Governo junte do
Grémio efectivamente o elo de ligagio entre os armadores ¢ o
Governo.

Garantidas que estavam as empresas sobre a fragilidade
dos encargos que assumiam em relagio 4 aquisicio de meios
de produgio bastava-lhes apenas conseguirem que as contas
de exploracio fossem saldadas positivamente. Tal nfo era
dificil no quadro dos governos da época pois os armadores
podiam manter uma politica de baixos salarios, e prolongarem
o tempo de campanha pelo periodo necessario até que os na-
vios estivessem carregados. Quando o Grémio decidiu que os
pescadores ganhavam em fungdo do pescado, além da soldada
fixa, mais ndo fez que garantir aos armadores uma mao-de-obra
disponivel por tempo indeterminado.

Os armadores com efeito sé cobriam as despesas de explo-
ragdo e obtiam lucros se os navios viessem cheios ou guase,
O tempo que tal demorasse, fosse muito ou pouco, dizia
apenas respeito ao pescador. Se mesmo no ano de boa pesca,
com regresso em fim de Agosto, ja o saldrio e a percentagem
eram insignificantes face ao ntimero de horas de trabalho
despendidas, mais ainda esses valores se depreciavam, quando
relacionados com 50 ou 60 dias a mais da labuta.

Desta forma nunca os armadores tiveram necessidade de
fomentar «empresas capitalistas rentdveis». Quando mesmo
algum promovia medidas tendentes ac aumento de rentabili-
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dade podia facilmente encontrar bloqueios de toda a ordem.
Dai que quando o peixe comecou a faltar, a derrocada da
indtstria bacalhoeira fosse tdo rapida, tal como um castelo de
cartas.

Mas esta situagdo, em que a induastria ndo podia dar pro-
vas de vigor econémico e estabilidade, levou a necessidade de
desenvolver a sua prépria justificacao por meio de esquemas
ideoldgicos. Disso se encarregou o Grémic ao promover um
discurso mitico que se revelava nos discursos oficiais, nas
béncios e no paternalismo em relacdo aos pescadores. A im-
prensa da época reproduzia fielmente essa orientacio também
veiculada pela Radio e pela Televisdo. Partia-se do principio
que o bacalhau era o alimento preferido dos portugueses de
forma que toda a industria se orientava para a satisfacio de
uma «exigéneia populars. O que nfo se dizia era que o baca-
Thau seco substituia alimentos de melhor qualidade cuja pro-
ducio o Governo nio conseguia desenvolver (carne, peixe
fresco, inclusive bacalhau, leite, ovos, etc.).

Tal facto é ainda realcado se pensarmos que essa «exigén-
cia popular» se manifestava sobretudo nas zonas urbanas e
industriais onde o proletariado nfo possuia produgdo prépria
de alimentos, como sucedia em geral nas zonas rurais, A im-
portancia do bacalhau seco era pois resultante de dois factores.
Manutencio dos interesses de um sector da producfo repre-
sentados no Grémio e incapacidade de promover a produgio
de alimentos de qualidade para as zonas urbanas e industriais.

Talvez agora pudéssemos falar do mito do bacalhau, se o
respeito pelo esforco e vida daqueles que 1a no Arctico o
procuravam dia apéds dia, nfo nos deixasse de novo pensa-
tivos...
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GLOSSARIO REFERENTE A PESCA DO BACALHAU

A

A Rola —navegar a deriva

Agulha — bissola magnética

Albdi —acesso ao interior do navio fechado por uma
tampa

Aboiar —pér béias na amarra

Alga —argola de corda & proa e & popa do ddri para as
manobras de arriar e recolher

Ancora de patas —fateixa

Arinque —cabo delgado que serve para libertar a fateixa

Arriar —descer o déri 4 dgua

Arvore seca —Davegar em Arvore Seca; mavegar Seml panos

B

Bacalhau borracha — bacalhau com falta de sal

Bacalhau cheirfio —bacalbau com falta de sal

Bacalhau soleque —bacalhau com falta de sal

Baldear —lavar o convés

Beiga — bacalhau grande

Beirada —limite do banco onde se pescava, entre o fundo
¢ o baixo

Bicheiro ~—ferro em forma de gancho para meter o peixe
dentro do bote, bicheirar

Biguane (*) — bacalhau grande

Boéia de corte —Dbdia da amarra que ficava a sinalizar a amarra

quando era cortada

(*) Palavras de origem inglesa
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Bordada —um dos grupos em que eram divididos os pesca-

dores

Bote — déri

Bruma preta —névoa cerrada

Bizio —isco utilizado no trole

C

Cabanhaque — bacalhau grande

Cacada —rede de emalhar

Cachimbo —Dbacalhau grande ou suporte para as velas utili-
zadas no porédo do sal

Cagarra —espécie de gaivota da qual se aproveitavam as
pernas e as tripas para fazer isco

Capelim — peixe semelhante & sardinha que servia para
isco

Cartola —bacalhau grande

Cassetete — chumbada, peca em chumbo furada a meio

Caturrar —dizse de um navio que balanga ao sabor das
vagas

Cerracio — nevaoeiro

Chora —sopa de cabega de bacalhan

Clams (*) — marisco semelhante 4 améijoa que servia para
isco

Correr a bia —navegar sem panos, COITer em Arvore seca

Cuti-cure (%} — emplastro para doengas do peito

D

Dar amarra - arriar mais amarra de linho

Dar estrafego — distribuir acs pescadores os apetrechos necessd-
rios para a faina no banco

Desembuchador —pedago de madeira com cerca de 3 palmos des-

tinado a desencravar os anzdis ou para descar-
regar uma pancada nos peixes maiores

Doéri (%) — embarcacio individual com 2 qual se pescava
linha
Douro — déri
E
Emburcar —meter dgua no barco
Empacar —quando o salgador enche o pordo até & parie

de baixo do convés com peixe ji salgado
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Empoado
Encharrocar
Enxalavar
Escachar

Escala
Escalador

Escorredoiro

Espalhe
Espicha

Espinhel
Estrafego

Fadista
Flai (*)
Fongone (*)

Foquim (%)

Gagim
Garfo
Garra
Gig (*)
Grapelim
Gueira

Guerlandia

Hino

— infecgBio micdsica que aparece ne bacalhau seco

— encharrocar bacalbau; pescar muito

—rede pequena circular com cabo, para a pesca
do capelim ¢ do sandilho

—escachar a proa com o trabalho violento da
amarra, causar danos na proa

~trabalho realizado pelo escalador

— pessoa que com uma faca de um sé gume abre
0 bacalhau e o limpa, tirando-lhe a parte supe-
rior da espinha

—espago situado ao centro do barco, da meia nau
para a proa, feito com grandes pranchas de
madeira ¢ formando um recinto rectangular em
volta das bocas dos porSes para receber o peixe

~— pilha de déris

~— instrumento que serve para fazer as costuras
de arame

— trole

— palamenta do déri

F

— bacalhau pequeno

— estralho com duas ou trés bracas

- fole de ferreirc com uma palbeta que servia para
chamar os pescadores a bordo

— caixa cilindrica de madeira que servia para guar-
dar a merenda, o tabaco e a aguardente

G

—rolo donde se faz os flai

—forquilha para atirar o bacalhau para dentro
dos navios

-—andar A garra, navegar ao sabor das vagas

~-—toneira com seis anzdis

— fateixa especial de bracos flexiveis

—agua com restos decompostos de figado de ba-
cathau

~— Groenldndia

H

— Compartimento do porio
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I

Imposta —diz-se quando se navega uma ou duas milhas
para nove local de pesca
Ir a julgar —dizia-se dos mocgos quando recebiam uma sol-

dada conforme a informacHo do capitio

J

Jarja — Buraco e rolha em madeira sitnada 4 popa do
déri para escorrer a dgua quando estd no convés

L
Levas (*) —figado de bacalhau
Louvados — preparar para arriar
«Seja Louvado e Adorade Nosso Senhor Jesus

Cristo.
Para sempre seja Louvado.
Venha o quarto de baixo para cima,
que o de cima estd acabado.

- Em Louvor de Deus e Virgem Maria,
qgue lhe pertence o leme ¢ a vigia,
(Versdo recolhida na Fuzeta).

M
Maduro — pescador experimentado
Manter de capa ——navio que nfo navega devido ao mau tempo
Mogo —novico na faina da pesca, ajudante
Moio —medida de sal
N

Navios de Pingalim —embarcagdes providas de instalages frigorificas
para ¢ isco

Navios ricos — embarcacdes providas de instalagbes frigorifi-
cas para o isco

Nepa ou Nepla (*) —argola de borracha para enfiar nas méos

P
Pain-Killer (%) — medicamento para colicas intestinais
Palicio do Bacalhau— armazém frigorifico de Alcantara
Palamenta — utensilios de pesca pertencentes ao dori
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Pana — conjunto de hinos

Pandeireta —déri que regressa vazio

Picefoque (%) — garfo

Peixe a balde — peixe pescado ¢ que no doéri atinge a altura do
bhalde

Peixe a jarja — peixe pescado e que apenas cobre a jarja

Poita — ancora feita com uma por¢ic de corrente velha

amarrada & volta do punho de wm remo partido
ou de outro bocado de madeira

Policia — bacalhau pegueno
Ponteiro —vento que nfc di para navegar
Primeira linha —boa posic@c entre os pescadores em fungfio do

bacalhau pescado

Q

Quebe — amarra

Quebra cabecas  — pessoa que depois de tirar as viceras ao baca-
lhau, por meioc de uma pancada, lhe parte a
espinha separando-the a cabeca

Quete (*) — caixa para onde € atirado ¢ bacalhau
R
Rabana — casaco comprido
Reboleiro — bacalhau pequeno
Refilar —diz.se do déri a empurrar pelas vagas
Rouge —alteracdo de origem microbiana que aparece no

bacalhau seco

S
Sandiltho — peixe semelhante & sardinha que servia para isco
S&ao Jones — St. John's
- Singa (¥) —bola de chumbo furada a meio
Sonapaio - bacalhau pequenc
Sota —acalmia no tempo
Suevlo (%) — gancho giratéric em latdo onde ficam amarra-

dos os estrathos

T
Teque - instrumento para arriar e icar os botes
Tuneira — pequena haste de chumbo cercada de anzéis ou

alfinetes que servia para a pesca a lula
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Trolada (*)
Trola (*)
Trole (*)
Troleiro (*)
Trota (*)
Troteiro (%)
Tinel

Verde
Vertedouro

Zagaia

Zagaial

— Jangcamento e recotha de um trole

— pessoa desmazelada, antigo veleiro francés
— aparelho munido com virios anzdis
—bote equipado com trole

— faca de dois gumes

—pessoa que degola e abre o bacalhau
—nevoeiro cerrado

v

—pescador que embarca pela primeira vez
—utensilio para escoar a agua

yA

— aparelho formado por uma haste de chumbo
munida de varios anzodis fixos
~PESCcAr com zagaia
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